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I ntroduction générale

Introduction générale

L’ attention accordée aux aspects économiques de I’ énergie n’est pas nouvelle. Le rdle de
I’énergie dans la révolution industrielle, la place occupée par la branche « énergie » dans le
tableau des échanges internes industriels, le poids relatif des investissements énergétiques dans
I"accumulation du capital des pays importateurs comme des pays exportateurs d énergie,
I"impact de I’ énergie sur I’ équilibre extérieur des nations et I'importance des taxes énergétiques
dans la recette fiscale de la plus part des Etats, justifient a I’évidence que I’ on s intéresse aux
activités de production, transformation, transport, distribution et utilisation des divers ressources

d’ énergie disponibles sur le marché.

L’ importance de I’industrie des hydrocarbures et sa spécificité économique, financiére, et
technologique se traduit par une interdépendance entre les acteurs de la scene énergeétique
mondiale, ces rapports ont toujours suscité un conflit d' intérét entre ces antagonistes a savoir, les

pays producteurs, les pays consommateurs et |es compagnies pétrolieres international es.

Les hydrocarbures occupent depuis des décennies une place tres importante, non
seulement dans le dével oppement économique des pays producteurs mais aussi dans les relations
geopolitiques internationales, au cceur de I’ actualité, ¢’ est une question vitale et stratégique pour
ces pays. En plus, ce sont des armes stratégiques, des ressources inégalement répartie et aussi

inégalement consommee.

Du début du vingtiéme siecle jusqu’ a aujourd hui, les hydrocarbures et particuliérement
le pétrole et ses dérivés ne cessent de prendre une place de plus en plus considérable, A cet
égard, le secteur des hydrocarbures vu son poids dans I’ économie a gérienne, occupe une place
stratégique et primordiale qui joue et continue de jouer un réle de locomotive pour la relance
économique, aussi une importance flagrante due au réle de base d approvisionner les marchés

nationaux et internationaux en matiére de produits pétroliers et du gaz.

Au plan national, les capacités théoriques de raffinage ont stagné autour de 22 millions
de tonnes de pétrole brut, depuis 1970 aucune nouvelle raffinerie n’est venue renforcer les
capacités de production de carburants et autres dérivés en dehors de celle d’ Adrar, qui est d'une

faible capacité destinée afinancer larégion du sud-ouest du pays.
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L’ Algérie éait I'un des pays leader en exportation des carburants dans le monde depuis
son indépendance dont le gasoil, mais I’ Algérie est devenu importateur de ce carburant a partir
de 2007 pour faire face a la demande qui dépasse sa capacité du raffinage sur le territoire
national.

En raison de la forte croissance du parc national automobile attendue pour les années a

venir, la pression de la demande sur les carburants, particuliérement le gasoil, restera soutenue.

Pour répondre a cette forte croissance du parc automobile national, I’ Algérie est devenue,
graduellement, un grand pays importateur de carburants. Le parc automobile s est renforcé de
568 610 véhicules en 2012 sur total de plus de 4.8 millions de véhicules, soit une hausse d ordre
de 12 %".

L’ Algérie a enregistré un déficit de production de plus de 03 millions de tonnes de
carburants en 2013. D’ ou le recours al’ importation pour une valeur de plus de 3.442 milliards de
dollars’.

Cette forte croissance de la consommation du marché national en gasoil nous pousse a
poser comme question principale : «Quels sont les déter minants de la demande du gasoil en

Algérie»

D’ autres questions secondaires viennent renforcer et soutenir cette question principale et
qui sont :
- Comment larelation entre la demande de gasoil et ses déterminants a évoluée au cours de
période 1970- 2012 ?
- La demande de gasoil est-elle influencée par la croissance des variables socio-
économiques ?
- Pourquoi le GPL/C n’'arrive pas a prendre le relais des carburants conventionnels ? Est-ce

pour des raisons techniques, environnemental es ou économiques ?

La réponse a ses questions passe par la vérification des hypothéses suivantes :

! Office National des Statistiques.
? Selon les données de SONATRACH
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- Hypotheése 1 : Nous considérons d’ abord que les variations des prix des carburants et les

variations des revenus des ménages ont un effet direct sur la demande du gasoil.

- Hypothese 2 : L’inefficacité des mesures et des politiques de promation du GPL/C ont
cause le retard de sa généralisation.

Afin de bien mener notre travail qui consiste a I’ é&ude économétrique de la demande du

gasoil en Algérie, nous alons subdiviser notre travail en quatre chapitres définis comme suit :

Le premier chapitre nous le consacrons aux généralités sur le pétrole dans I’ économie
mondiale. Il comportera deux sections, Dans la premiére, nous alons traiter |es notions générales
sur le pétrole et dans |a seconde nous présenterons le marché mondia du pétrole.

Le deuxieme chapitre aura pour objet de présenter le secteur énergétique en Algérie. De
ce fait nous I’avons devisé en trois sections. La premiére section portera sur la présentation du
secteur des hydrocarbures en Algérie, quant a la seconde, elle abordera la richesse de I’ Algérie

en hydrocarbures, enfin la troisiéme et derniere section, elle évoquerale raffinage en Algérie.

Le troisiéme chapitre qui est scindé en deux sections, sera consacré pour le transport
routier et I'utilisation du GPL/C en Algérie. Dans la premiére section on définira le secteur
routier en I’ Algérie, et dans la seconde nous présenterons la politique de promotion de GPL/c.

Enfin, le quatrieme et dernier chapitre sera réservé pour la partie pratique de notre
mémoire. |l sera subdivisé en trois sections, dans la premiére nous effectuerons une analyse
descriptive des données, dans la seconde nous étudierons la stationnarité des séries et |la derniére

sera consacrée pour |’ analyse multivariée des séries de données.
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Chapitrel :
L e pétrole dans |’ économie mondiale

Le monde pétrolier d aujourd’ hui n'est plus celui d avant les chocs pétroliers .Certes, il
demeure marqué par son histoire mais ses structures ont subi des transformations radicales.

Dans le présent chapitre, nous présentons le marché pétrolier international, les différents
types des marchés pétroliers, comme on va citer aussi la formation du prix sur ce marché

mondial.

Section 1: Notionsgéenéralessur lepétrole

Le pétrole du latin Petra (pierre) et Oléum (huile)® soit huile de pierre, est une roche
visgueuse (Liquide) carbonée, énergie fossile, le pétrole est auss souvent appelé Or noir en
référence a sa couleur et a son colt elevé.

1.1. Historique du pétrole

C'est depuis le début de I'humanité que le pétrole ou les produits qui les constituent sont
connus. En effet, I'arche de Noé avait été recouverte de bitumes qui correspondent & un dépodt de

surface du pétrole brut.

Le pétrole remonte a la surface sous forme de suintement de bitume, qui était utilisé par
les peuples de M ésopotamie, il y aplus de trois mille ans, comme le mortier dans la construction
des remparts, pour les calages des coques des navires et pour assurer |'éanchéité des citernes et

conduites d'eau, comme source d'énergie et comme méme médicament.

On rapporte qu'au moyen age, le pétrole était utilisé dans les grenades en terre cuite,
appelées « feu Grégeois » que les bandits et les guerriers des mers laissaient exploser sur |'eau
prés des navires qui prenaient feu.

Cest au 18eme siécle que le pétrole est devenu un combustible recherché tant pour
I'industrie que pour I'éclairage domestique. Il s'est révélé plus accessible a toutes les couches
sociales que I'huile de baleine et plus convenable que les bougies de suif c'est-a dire de la graisse
des porcs d'odeur désagréable.

* CHAUTARD Sophie, <<géopolitique et pétrole>>, édition Studyrama, Paris 2007, p.11.
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Le choix du pétrole et son usage par le plus grand nombre d'individus ont favorisé son
extraction et son raffinage. On peut par exemple signaler I'obtention du pétrole lampant par le

geologue canadien Abraham Gessner en 1852.

Entre 1857, 1858 et 1859 les premiers forages du pétrole ont été ainsi réalisés en
Allemagne et aux Etats-Unis. C'éait le début de |'industrie pétroliére et la voie vers I'or noir. Les
inventions des automobiles, trains et avions, bref des moteurs a combustion on fait que le pétrole
est a ce jours un des fondements de I'industrie et par la modernisation ou la modernité. A ce jour
30% du pétrole produit dans le monde proviennent des gisements en mer (gisements offshore).
La premiere plate forme de forage en mer a été construite en 1947. Aujourdhui il existe des

plates formes ancrées au fond de la mer par 400 m de profondeur.

Elles pésent des milliers des tonnes et peuvent accueillir des centaines des techniciens.
Pour les plus petits gisements, on a mis au point des systemes de production flottants. Ce sont
des navires qui sont utilisés pour traiter et stocker le pétrole provenant de tubes prolongateurs qui
relient le fond ala surface avec le systéme de production sous marine, le pétrole est acheminé par

des collecteurs qui courent au fond de la mer jusgu'a la plate forme d'un gisement voisin.

Alain  NONJON définit le pétrole comme étant un fluide huileux composé
d'hydrocarbures des différentes familles (paraffine, naphta, aromate) mélangés a des faibles

guantités des produits azotés, oxygeneé, sulfurés a des traces des métaux (molybdene).

Longtemps connus sous |le nom de bitume ou naphta, le petroléum n'est mentionné qu'en
'an 900" .

Le pétrole se trouve dans les gisements a I'état brut, c'est-a-dire, qu'il contient diverses

substances telles que le souffre, I'eau salée, traces des métaux. La présence de ces substances le
rend inutilisable al'état brut. Pour qu'il soit utilisable al'état brut il faut le raffiner.

Le raffinage est I'ensemble des opérations et procédés industriels mis en ceuvre pour

traiter et transformer au moindre co(t le pétrole brut en carburant®.

Le pétrole est une huile minérale combustible formée principalement d'hydrocarbures de
couleur tres fonceée et al'odeur caractéristique plus au moins prononcée d'une densité variant 0,8

*NONJON A Alain, « Comprendre I'économie mondiale », Edition Ellipses, Paris 1995, p 77.
® Petit Larousse illustrée, Edition Larousse, Paris 1992, p 771.
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a 0,95. Cest le résultat dune lente degradation bactériologique d'organismes aguatiques,
végétaux et animaux qu'il y a des dizaines voire méme de certaines de millions d'années ont
proliféré dans les mers et se sont accumulés en couches sédimentaires®. C'est ainsi que débuta la
recherche de plus importantes sources d'approvisionnement en pétrole brut. On savait que les
puits creusés pour I'eau et le sel présentent parfois des infiltrations du pétrole. L'idée de forages
pétroliers fut donc naturellement son chemin. Les premiers puits furent forés en Allemagne en
1857.

L'initiative qui rencontra le plus grand retentissement fut cependant celle d'Edwin L.
Drake, le 27 Aot 1859 a Titusville en Pennsylvanie. Drake procéda a des forages pour trouver la

nappe meére, origine des affleurements du pétrole de Pennsylvanie occidentale.

Si Drake ne peut extraire qu'un pétrole d'écoulement aise et facile a distiller et s e puits
était peu profond environ 23m seulement, sa réussite n'en marquait pas moins le début de
l'industrie pétroliére moderne. Cette découverte déclencha une variable ruée vers|'or noir’.

1.2. Legisement du pétrole brut

Un gisement est une disposition des couches minérales dans le sein de la terre®, Le
produit brut est un produit minier extrait soit a des gisements a ciel ouvert soit des gisements
souterrains. Les mouvements techniques de croQte terrestre bouleversant maintes fois le sol, les
mers se soulévent et deviennent des terres senfoncent en devenant des mers ce qui localise le
gisement du pétrole sur laterre.

1.3. La prospection et recherche du pétrole brut

La prospection est e fait d'étudier le terrain pour en découvrir les richesses naturelles. Il
n'est pas facile de déterminer les gisements, il revient au géologue de rechercher les échantillons
minéraux qui lui permettraient de reconstituer I'histoire géologique du terrain, des fossiles
animales et végétales et d'établir si le terrain est |'ére primaire ou de |'ére secondaire. En suite, il
prélévera les codts du sol a éudier en pétrographie, puis dessinera une carte topographique du
lieu avant de prendre la photo aérienne qui lui est indispensable pour mieux repérer e type de la
roche.

® Petit Larousseillustrée, I1BIT. P77
" Encyclopédie Encarta, PETROLE, Historique in Microsoft corporation, 2002.

8 Encyclopédie Encarta .




Chapitrel : L e pétrole dans I’ économie mondiale

Au casou il sagira des roches sedimentaires, |e géologue pourra avoir de la chance d'étre
sur un dépdt du pétrole. Par contrdle, les roches décourageront le géologue qui abandonnera de
cefait larecherche.

1.4. L'extraction

L'extraction est une action qui consiste a séparer une substance du corps dont elle faisait
partie. Une fois le gisement devient favorable, il convient de procéder a l'exploitation du pétrole
brut et d'en séparer ses éléments composants. Pour ce faire, sur I'emplacement estimé propice, le
geologue dressera un four métallique, un derrick et avec un trépan tournant a la vitesse de 500
tours par minute. 1l forera un puits de 5000 a 7000 métres de profondeur de loin supérieur a

I'épaisseur du gisement.

Cependant pour éviter des infiltrations d'eau a l'intérieur du puits, celui-ci est tubé en
ciment de préférence au niveau du pétrole. Enfin, lorsque le puits atteint le pétrole. Celui-ci jaillit
ala surface sous pression du gaz ou il devra étre pompé avant qu'il ne soit séparé de ce gaz, de
I'eau et du sable al'issu de |'extraction.

1.5. Transport du pétrole brut

La majorité du pétrole transporté (62%) passe par voie maritime. Le Golfe Persique est
I'origine principale, et apartir de cette région les routes maritimes atteignent I'Europe viale cana
de Suez, le Japon via le Dé&roit de Malacca et I'Amérique du Nord via la Cap de Bonne
Espérance. Les grands mouvements continentaux impliquent le pétrole de la Russie et de I'ancien
empire soviétique envoye en Europe de I'Ouest par pipeline ainsi que le pétrole du Canada et de
I'Alaska destiné aux Etats-Unis par pipeline également. D'autres flux importants du pétrole
impliquent I'Afrique vers I'Amérique du Nord et I'Europe, la Mer du Nord vers I'Europe et enfin
I'Amérique du Sud vers I'Amérique du Nord. On peut citer les modalités de transports suivantes®:

1.5.1. Par navires

Les gisements se trouvent genérdement a des milliers de kilométres des lieux de
I"utilisation des hydrocarbures ou des produits pétroliers. Leur acheminement nécessite des
moyens particuliers pour répondre a ses spécificités, le transport du pétrole brut se fait

principal ement par voie marine &1’ aide des pétroliers'®.

? www.transportzoom.com /Le-transport-du-p-eacute-trole-57.html
19 ALUMIERE Jean- Sébastien, ALEXIS Richard. « Le pétrole, I’ or noir du XXéme siécle », UQAM 2002. P46
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A l'origine le transport du pétrole seffectuait dans des barils en bois que I'on chargeait
dans | es cales des navires.

Le baril dont la capacité est de 159 litres est dailleurs I'unité de mesure utilisée
actuellement. Ensuite, on eut I'idée de construire des navires qui éaient des réservoirs flottants :
les pétraliers.

La principale caractéristique d'un pétrolier est le compartimentage en citernes séparées ce

qui autorise les différents types du pétrole et participe ala stabilité du navire.

L'ensemble des aménagements et des machines est installé a |'arriére du navire pour des
raisons évidentes de sécurité. L'éguipage est constitué d'environ 25 hommes dont la vie se
déroule al'arriere dans |a partie appel ée « chateau ».

1.5.2. Par oléoduc

La solution la plus ssimple et la plus slre pour transporter un liquide est le tuyau. Dans
I'industrie pétroliéere, on |'appelle oléoduc ou pipeline.

Néanmoins, I'installation d'un oléoduc est colteuse. Dans les conditions difficiles, le colt
d'un kilometre peut étre aussi éevé que celui de la construction d'un kilométre d'autoroute.
L'oléoduc du pétrole brut a souvent un diametre supérieur a un metre. Des stations de pompage
sont installées aintervalles réguliers pour maintenir une vitesse d'acheminement de 5 km/heure™.
1.5.3. Par route

C'est dans les véhicules citernes que le pétrole est transporté par route, cette modalité est
utilisée pour les petites et moyennes distances, elle s effectue beaucoup plus pour transporter les
carburants aux stations du service.

1 Wikipedia, http:/ fr. Wikipedia. Org




Chapitrel : L e pétrole dans I’ économie mondiale

Section 02 : Le marché mondial du pétrole

La production et la consommation d'énergie ont connu une augmentation trés importante
depuis les années 1940. Cette hausse sexplique par une demande croissante liée a la croissance
démographique mondiale et par le développement économique des pays émergents notamment
le Brésil, laRussie, I'Inde et la Chine.

2.1. La demande mondiale des produits pétroliers

La demande pétroliere mondiale a progressé régulierement pendant les 30 glorieuses, de
1945 jusqu'au premier choc pétrolier de 1973. Elle a marqué une pause en 1974-1975 et diminué
aprés le second choc pétrolier de 1979 jusgu'en 1983. De 1985 & 2011, la demande mondiae a
augmenté en moyenne au rythme de 1,6 % par an pour atteindre 88 Mb/j (dont 34% fournis par
I’OPEP) en 2011 ; un basculement de la demande Sest produit entre I'OCDE dont la part a
diminué régulierement de plus de 1% par an, de 2007 a 2011 et les pays en voie de
développement (PVD) dont le poids a augmenté régulierement (+2,8% de 2010 a 2011)
Aujourd’hui, 58 % de la demande finale du produits pétroliers (hors éectricité) ont pour
utilisation finale les transports (contre seulement 36 % en 1973). Selon les perspectives de I'AIE,
la demande pétroliere mondiale devrait progresser de 1,3 % par an sur la période 2010-2030,
croissance annuelle inférieure a celle constatée sur les dix derniéres années. Sur les 30
prochaines années, la consommation dans la zone OCDE devrait progresser de 0,6 % par an alors
gue celle dans les PVD augmenterait quatre fois plus rapidement, avec des pays en forte
croissance tels que la Chine et I'Inde autour de 3 % par an. Deux tiers de cette hausse

proviendraient des transports et plus particuliérement de la route™.

2.1.1. Lademande mondiale du pétrole pour I'année 2014

La consommation d'énergie dépend assez largement du niveau de développement
économique des Etats. Dans le monde, les principaux pays consommateurs d'énergie sont ains
les pays riches. Le tableau ci-dessous nous donne les prévisions de I’OPEP sur |’ évolution de la

demande mondiale du pétrole.

12 Rapport Statistique mondiale en temps réel, 2012. Disponible sur le site : http://www.planetoscope.com

N
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Tableau n°1 : Estimation del’ évolution dela demande du pétrole pour I’année 2014(mbj).

Evolution 2013/2014
2013 | 2014tl1 | 2014t2 | 2014t3 | 2014t4 | 2014 —
différence %

Amérique 23.9 23.87 23.91 24.29 24.13 24.05 0.15 0.63
Dont les états unis 19.15 19.2 19.01 19.47 19.37 19.26 0.12 0.61
Europe 13,56 13,05 13,49 13,70 13,40 13,35 -0,16 -1,16
AsiePacific 8,36 8,81 7,74 7,92 8,47 8,23 -0,13 -1,55
Total OCDE 45,82 45,73 45,14 45,91 45,94 45,68 -0,13 -0,29
Asienon OCDE 11,06 | 1112 | 11,28 | 11,37 11,39 | 11,29 023 2,09
Dont Inde 3,70 3,92 3,76 3,68 3,86 3,80 0,10 2,84
Amérique latine 6,50 6,44 6,70 6,99 6,82 6,74 0,24 3,65
Moyen orient 7,87 8,11 8,05 8,53 8,03 8,18 0,31 3,89
Afrique 345 3,46 348 341 3,59 3,49 0,03 0,96
ggﬂ gsg;negm 2889 | 2912 | 2952 | 30,29 2083 | 29,69 0,81 2,80
Ex URSS 4,48 4,41 4,25 4,66 4,92 4,56 0,08 1,79
Europe non OCDE 0,64 0,64 0,58 0,64 0,72 0,64 0,01 0,82
Chine 10,07 10,10 10,54 10,27 10,70 10,40 0,34 334
Total autrerégions | 1519 15,15 15,37 15,57 16,33 15,61 0,42 2,78
Total monde 89,89 90,00 90,03 91,77 92,09 90,98 1,09 1,22

Source: OPEP, février 2014

- Lademande selon L'organisation des pays exportateurs de pétrole (OPEP)

L’ observation du tableau c¢i dessous, nous montre que d’ apres les estimations de I’ OPEP,
la demande mondiale de pétrole brut en 2014 s éléverait & 90,98 mbj contre 89,89 mbj en 2013
(+1,22 %). Ains, la demande mondiale augmenterait de 1,09 mbj, une hausse portée
essentiellement par la Chine (+0,34 mbj), par le Moyen-Orient (+0,31 mbj), par I'Amérique
latine (+0,24 mbj) et par les Etats-Unis (+0,12 mbj), tandis que la demande des pays OCDE
d’ Europe et d’ Asie pacifique déclinerait (respectivement -0,16 mbj et -0,13 mbj).
- La demande selon Institut national de la statistique et des études économiques
(INSEE)

D’ aprés |’ Insee, la demande du pétrole devrait baisser au premier trimestre 2014 selon un
profil saisonnier habituel en Europe. Contrairement a I’ OPEP qui n’ anticipe une forte hausse de
la demande mondiale qu’ au troisiéme trimestre 2014 (+1,74 mbj), I’ Insee prévoit une hausse de

la demande mondiae du pétrole des le deuxiéme trimestre (+500 000 bj). Cette hausse serait
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portée par les pays émergents (+1,2 mbj) et par I'Europe (+270 000 bj). A I'inverse, I'Insee
(comme I’OPEP) anticipe une forte baisse de la demande dans les pays de I’OCDE (-700 000
bpj) essentiellement en raison des baisses saisonnieres de la consommation au Japon (-900 000
bpj).

La demande du pétrole mondiale est sensible a |’ activité économique, d’ ou I’ importance
d’ observer la conjoncture économique pour prévoir ou analyser les évolutions du prix du baril du
pétrole. Les prévisionnistes de I’OPEP ont été conduits a réviser légerement a la hausse la
croissance dans les économies de I’OCDE et a réviser |égérement a la baisse celle des pays
emergents. En effet, la situation des pays émergents s est aggravée suite ala dépréciation de leur
monnaie. Mais les économies principales de I’OCDE font également face a des challenges
importants : le ralentissement de I’ activité manufacturiere, les négociations en cours sur le
plafond de la dette aux Etats-Unis, la fragilité des économies de certains pays au sein de la zone
euro et une augmentation de la taxe sur les ventes au Japon (de 5 % a 8 % prévue en avril 2014)
tous ces facteurs pourraient agir défavorablement sur la croissance de I’ ensemble de la zone.

2.2. Les paysproducteursdu pétrole

La production dénergie Seffectue mgoritairement a proximité des ressources en
hydrocarbures. Le Moyen-Orient et la Russie, qui concentrent les principal es réserves du pétrole
et du gaz connues, sont les principaux foyers de production a l'échelle mondiae. Les économies
des pays de cette région sont souvent dans une situation de forte dépendance vis-a-vis des cours
du pétrole. Les réserves en charbon, gaz et pétrole ne sont que partiellement connues. Des

recherches sont effectuées pour localiser de nouveaux gisements.

Au niveau mondial, la production du pétrole a connu un recul lors des deux chocs
pétroliers en 1973 et 1979 : elle a atteint son point bas en 1985 a la veille du contre-choc
pétrolier. Depuis 1986, la tendance est a la hausse et la production mondiale a atteint 3 913
millions de tonne (Mt), soit (88 Mb/j) en 2011 (Fig.1l). L'Arabie saoudite est le premier
producteur mondia du pétrole (13,4 % du total) devant la Russie qui a pris en 2002 la seconde
place devant les Etats-Unis. La part de I'OPEP, qui a atteint son maximum en 1973 avec 53% de

la production mondiale, se situait autour de 43 % en 2011%.

B Commissariat Général au Développement Durable « Chiffres clés de |’ énergie 2012 » édition : 2013.

-
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Figuren 01 : Capacité de production du pétrole (période 2000 - 2011)

Source : http://tempsr eel.nouvel obs.com/economie/

Depuis le début des années 80, les exploitations en mer se sont développées et dans des
zones toujours plus profondes a partir des années 90. Aujourd'hui, prés d'un tiers de la production
et un quart des réserves proviennent de permis marins : c'est le cas dans les eaux profondes du
golfe du Mexique, au large du Brésil (notamment dans le bassin de Campos) et en Afrique de
I'Ouest, notamment en Angola. En ce début de XXle siecle, le fait majeur est le retour de la
Russie en tant que producteur de premier plan sur la scene mondiale. Suite a la période
soviétique, la production russe a touché son point bas a 6,1 Mb/j en 1996. Depuis 1999, elle a
progressé de preés de 50 % pour atteindre 11,6 Mb/j (514 Mt) en 2011. Par ailleurs, en Mer
Caspienne, deux pays producteurs émergent avec des potentiels importants : il Sagit du
Kazakhstan et de I'Azerbaidjan. Des gisements importants ont été découverts dans ces deux pays
. Kashagan, Tenguiz, Azeri-Chirag-guneshli et les infrastructures d'évacuation commencent a

étre opérationnelles (Tenguiz-Novorossisk) ou en construction (BTC Bakou -Thilissi - Ceyhan).

-
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2.3. Lesréserves pétrolieres dansle monde

On définit par "réserves' le rapport volume des réserves par volume de production
annuelle. Ce rapport est primordial car il fixe en partie le prix du pétrole, I'exploitation est

facilitée si les réserves sont importantes.

L’ estimation du volume des réserves d hydrocarbures prouvées et récupérables est un

sujet qui provogue réguliérement des discussions sur lafin prochaine du pétrole et du gaz.
2.3.1. Lesréserves prouvees

Les réserves prouvees correspondent aux quantités d'hydrocarbures récupérables avec un
quasi certitude, & partir des réservoirs connus', forés aux conditions économiques et
technologiques du moment. A la fin de I'année 1995 par exemple, les réserves prouvées

atteignaient 137,4 milliards de tonnes, soit I'équivalent de 45 ans de production au rythme actuel.

Le proche orient en posséde 65,5% des réserves mondiaes, I'Amérique latine 12,8%,
I'Europe 7,4%, I'Afrique 7,3%, |'extréme orient 4,4% et les Etats-Unis 2,7%. Au total |la plus part
de I'OPEP atteignait 77,2% du total mondial au début de 1996.

2.3.2. Lesréserves probables

Les réserves probables sont les quantités potentiellement récupérables des réservoirs
connus. Les réserves probables sont les quantités d'hydrocarbures susceptibles d'étre découvertes
a partir des réservoirs encore inconnus et extraites a des conditions techniques et économiques

envisageables pour les trentes années a venir.
2.3.3. Lesréservesultimes

Les réserves ultimes sont constituées par 'addition des réserves prouveées, probables et
possibles. Des éudes récentes évaluent ces réserves a 215 milliards de tonnes du pétrole brut, et

aenviron 278 milliards du m3 du gaz naturel.

14 JACQUET pierre et NICOLAS Frangoise « pétrole : crises, marches, politiques »édition DUNOD, 1991, p.19.
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2.3.4. Lesréserves non conventionnelles

Les réserves non conventionnelles correspondent aux schistes bitumineux, aux sables
asphaltites et aux pétroles extra lourds. Le potentiel théorique de ces réserves est de I'ordre de
grandeur des réserves précédentes. Les réserves du pétrole extra lourds et sables asphaltiques ont
été estimées au congres mondial de Buenos Aires en 1991, a environ 176 milliards des tonnes

reparties principa ement entre le Canada, la CEl et e Venezuela.

Le risque a court terme de pénurie physique est donc a écarter au regard de ces quantités.
Il faut néanmoins apporter une attention soutenue au renouvellement des réserves mondiales et
surtout a leur répartition géographique. Les derniers événements de la guerre du Golfe ont
rappelé le caractere stratégique de cette matiére premiére dans les économies modernes.

Tableau n°02 : La production et lesréserves mondiale de pétroles (millions de tonnes)

production Réser ve prouvées au 1
en 2011 er janvier 2012
(en %) (en %)
Amériquedu nord 463,2 11,8 26508 12,8
dont :
canada 108 2,8 23687 11,4
Etats-Unis 355,1 9,1 28822 1,4
Amérique latine 507,5 13 33967 16,3
dont :
Mexique 137,8 3,5 1386
V enezuela 139,6 3,6 28809
Afrique 419,5 10,7 16945 8,2
dont :
Algérie 74,3 1,9 1664 0,8
Libye 22,4 0,6 6426 3,1
Nigeria 117,4 3 5075 2,4
Europe 837,7 21,4 15111 7,3
dont :
Norvege 92,1 2,4 726 0,3
Royaume-Uni 52 1,3 386 0,2
CEl 660,4 16,9 13489 6,5
dont Russie 514,1 13,1 8186 3,9
Proche-Orient 1300,9 33,2 109087 52,5
dont
Arabie saoudite 525,8 13,4 36428 17,5
Irak 136,9 3,5 19523 9,4
lran 205,8 5,3 20623 9,9
Koweit 140 3,6 14188 6,8
Extréme-Orient et
Océanie 384,5 9,8 6188 3
dont chine 203,6 52 2776 1,3
Totale monde 3913,2 100 207807 100
dont OPEP 1695,7 | 43,3 151821 73,1

Source : établie par nous méme a partir des donnée de comite professionnel du pétrole

-
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2.4. Lesdifférentstypes des marchés pétroliers

Le pétrole brut est sans doute le produit le plus important et le plus activement transigé
partout dans le monde. Le marché du pétrole est mondial et |e pétrole est acheté et vendu a des
prix qui sont fonction des prix mondiaux. Comme il y a de nombreuses variétés et qualités de
pétrole brut, il est plus facile pour les acheteurs et les vendeurs de se baser sur quelques pétroles
bruts de référence.

2.4.1 L es marchés spot

Le marché spot est un marché sur lequel s échange au jour le jour et pour les livraisons
immédiates le pétrole brut et les produits raffinés qui ne faisaient pas I’ objet de contrat a long

terme, il correspond donc & I’ ensemble des transactions effectuées au comptant™.
Le marché spot est un marché:
- libre: accessible atous mais dont e contréle échappe aussi également atous.

- aléatoire: imprévisible tant pour sa quantité que son prix ou encore pour le moment de
sa rédlisation. Le marché spot était jusqu’au 1973 un marché réserve exclusivement aux
produits raffinés. En effet avec le systeme d'intégration du puits a la pompe, il n’existe
pas un marché réel du pétrole brut, la production et le raffinage étant assurés par laméme

entité économique.

Avec la disparition de I’intégration du puits a la pompe et le changement de situation
juridigue des magjors dans les pays producteurs, un véritable marché spot a changé d’ orientation

en commengant atraiter du pétrole brut et non uniquement des produits raffinés.

Donc on peut dire qu’ avec e deuxiéme choc pétrolier le marché spot connait son premier

essor et révele le changement de structure du marché.

Les principaux operateurs sur e marché spot sont les compagnies productrices privées et
publiques (du coté vendeur) les raffineurs du coté acheteurs et les négociants ou traders des deux

cotés. |l existe deux types de marcheé spot :

15 Union Pétroliére, Léwenstrasse : « formation des prix sur le marche pétrolier » 25, 8001 Zurich, 1e édition: 2005.
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- lesmarchés spot des produits finis (raffinés)
- lesmarchés spot du pétrole brut.
2.4.2 Lemarchéaterme «futurs»

Le marché a terme est un marché financier qui constitue un complément mais non un
substitut au marché physique. Les opérateurs y échangent des titres financiers standardisés (les
contrats a terme) dont le but est de se couvrir contre les risques d’ éventuelles fluctuations des
cours. A ceniveau 13, on peut déduire deux choses importantes :

- Quantitativement, le réle du marché aterme est négligeable.

- Les marchés pétroliers a termes sont nés de la trés grande perturbation des prix, mais
lorsgue les prix sont stables, il n’est pas utile de se protéger contre les fluctuations des

cours'®,
2.4.3 Lesmarchésforward

A lafin des années 80, le commerce pétrolier est régi par les prix spot ce qui ainduit un

risque supplémentaire, celui de laforte volatilité des prix.

Pour faire face a ce risque, les spécialistes pétroliers vont mettre en place les marchés
forward. Le marché forward est un marché du prix fixe'” (fixe durant la transaction) & livraison
différée, il fonctionne exactement comme le marché spot mais sur des délais plus lointains.les
guantités échangées sont standardisées en qualité, quantité et en lieu de livraison, donc il y a peu
d’ éléments a négocier, ce qui augmente la liquidité du marché ce marché est un marché

physigue (qui apour but une livraison physique) qui permet de verrouiller les prix.

Théoriquement, il 'y a pas de limites pour le nombre du terme mensuel mais les seuls

contrats pour lesguels les échanges sont significatifs, sont ceux de trois mois.
Les plusimportant marchés forward du pétrole sont ceux du Brent et Dubal

Le marché forward du Brent est appelé le Brent de 15 jours (fifteen days Brent) les

cargaisons y sont de I’ordre de 500 000 barils +5%. La regle oblige |’ acheteur a préciser le

*° Direction delaprévision IFP. « Les marchés pétroliers internationatix », 2001
" PERCEBOIS Jacques, « Energie et théories économiques propos de quel que débats contemporains »,
Ed.cujas,paris,1997,p 55.




Chapitrel : L e pétrole dans I’ économie mondiale

volume et le vendeur a préciser la date de disponibilité de la cargaison, sous peine de sanction
minimum de 15 jours avant cette derniére, d’ ot son appellation du Brent de 15 jours. Dés que la
cargaison est nommee et datée (datation) elle devient spot.

2.5 Laformation du prix

Depuis les années 70 et la nationalisation des moyens de production du pétrole brut, la
vente du brut s opere soit d' éat a état soit par contrat d’ états a société pétroliére, soit d' état a
négociants qui revendent le pétrole sur les marchés mondiaux. Ces stratégies de
commercialisation font le plus souvent des formules du prix basées sur les cours internationaux.

25.1 Lesysteme d’indexation

Les prix des différents types de pétrole se forment comme la rencontre d une offre et
d’ une demande. Cependant comme pour la plupart des matieres premiéres; la négociation de ces
prix se fait en différentiel & partir d’un index*®. Cet index est défini par une quaité du brut de

référence et par le marché sur lequdl il est traité ; marché spot ou aterme.

Depuis la fin des années 80 les prix indiqués dans les contrats commerciaux du pétrole
brut sont généralement déterminés par une formule spécifique au brut vendu, formule basée sur
un ou plusieurs cours de référence. Par exemple une formule simple pour obtenir le prix d’'un
brut X pourrait étre lasuivante :

Prix brut X = prix brut référence + différentiel
Le différentiel ou facteur d’ gjustement dépend de plusieurs variables; différence de qualité,

différence de possibilité au raffinage et différence de co(t du transport.

La formule utilisée pour calculer le prix du brut X est donc déterminé par les trois
facteurs suivant:

- lepoint de vente (qui influe sur le colt de transport)

- le choix du prix de référence : (ce choix est souvent dicté par la destination et la qualité
du brut vendu) un brut léger et doux a destination de I’ Europe aura comme prix de
référence le Brent a destination des Etats-Unis laréférence serale WTI.

18 Rapport du groupe de travail sur lavolatilité des prix de pétrole, sous |a présidence de JM Chevalier, février 2010
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- un facteur temps qui renvoie al’intervalle de temps entre |la date de chargement et la date
ou le prix est définitivement fixé un gjustement correspondant a la différence de quaité

et de lieu delivraison par rapport au brut de référence.
2.5.2 M écanisme de fixation du prix

Deux facteurs importants vont jouer dans lafixation du prix d’ un pétrole brut particulier ;
saqualité et son lieu de production. La qualité d’ un pétrole dépend essentiellement de sa densité

(mesurée par le API™) et de sa teneur en impureté. Plus le degré API est élevé, plus le brut est

7

[éger.

Il'y a donc davantage de fraction Iégere (essence, gazole), mieux valorisées que le fioul
lourd sur le marché. Le prix du brut augmentera donc avec le degré API. Pour chague brut, la
négociation du prix sefait sur la base de deux types de prix :

- leprix FOB (freeon board) : Il est le prix du brut pour une cargaison disponible au port
du chargement, le transfert de propriété s effectue lorsque le brut passe le bastingage du

navire. L’ acheteur doit assurer les colts du transport et d’ assurance.

- le prix CIF (Cost Insurance Frieght): Cest le prix d une cargaison de produits
pétroliers arrivés au port de destination tel le port de Rotterdam au Pays—Bas. Ce prix

comprend les frais du transport et d' assurance jusgu’ au chargement.

Les opérations du chargement et de déchargement ne sont pas directes, soit pour les
échanges maritimes ou pour le transport par pipeline. Les retards qui peuvent survenir durant ces
opérations entrainent pour les responsables le versement de lourdes indemnités aux operateurs
affectés par ces retards, de plus les formules de fixation des prix sont souvent liées a:

- ladate de chargement du bateau dans le cas d’ une vente FOB.

- ladate de déchargement dans le cas d’ une vente CIF.

9| e degré API (American Petrolum linstitute) est calculé selon laforme (141.5/densité 8 60° FAHRENHEIT)-
131.5

-
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2.5.3 L’évolution desprix du pétrole

Depuis 1973, plusieurs événements historiques permettent d'expliquer en partie
['évolution des prix :
- Le5 octobre 1973 marque le début de la guerre du Yom Kippour entre la Syrie, I'Egypte
et Isradl.

- Les pays du moyen orient producteurs de pétrole réduisent leurs productions, le prix de
référence de I'époque (Saudi Arab Light) passe de 2,59 dollars américains/baril a 11,65
dollars américaing/baril de septembre 73 a mars 74 (fin de I'embargo). Ce choc pétrolier

entraina une crise économigue globale au cours des années 1970.

La révolution iranienne puis la guerre entre I'lran et I'lraq furent des événements
influencant fortement la hausse vertigineuse des prix du pétrole du fait de la réduction
considérable des exportations de ces pays: de 14 dollars américaingbaril en 1978 a 35 dollars
américaing/baril en 1981. Faisant suite a ces deux chocs successifs, le monde industrialise
répliqua par :

- Une diminution de la demande due a la mise en ceuvre de procédés industriels moins

colteux en énergie
- Une meilleure politique d’ économie d' énergie (isolation ...)
- Larecherche d alternatives énergétiques (nucl éaires, exploitation de gisements...)

- 1l apparut aors clairement aux pays de I'OPEP qu'ils devaient réduire leur production sils

souhaitaient maintenir le niveau des prix.

- Lesconflits entre le Kowelt et I'lrag en 1990 annulérent I'offre de pétrole de ces pays qui
fut compensée par |I'Arabie Saoudite et le Venezuela pour la majorité, le reste des pays de

I'OPEP comblant e mangue a produire.

- Les prix en déclin depuis le début des années 1990 ne remontérent qu'a partir du boom

économique aux Etats-Unis et en Asie au milieu des années 1990.

- Lacrise financiére asiatique mit un terme brutal a I'augmentation des prix pétroliers a
partir de 1997.

-z,
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Le déclin des prix saccentua jusqu'en février 1999 pour atteindre 10 dollar américaing/
baril.

- A partir de mars 99, a la suite dun accord de réduction de la production des pays de
I'OPEP d'Oman, de la Russie, du Mexique et de la Norvege, les prix n'ont cessé

d'augmenter jusgu'a atteindre plus de 30 dollars américaing/baril un an plus tard.

- A la suite des attentats du 11 septembre 2001 une légére hausse a eu lieu, mais trés
rapidement, du fait d'une baisse de la demande en fuel d'aviation et des perspectives de
stagnation de la croissance économique qui prévalaient jusqu'aors, les cours ont a

nouveau plongeé.

- Enfin, & partir de 2006, et jusgu’au mois d’ao(t 2008, le choc d activité mondiale a
contribué positivement et fortement au niveau éevé du prix du pétrole de cette période.
La chute marquée du prix du pétrole entre juin 2008 et décembre 2008, au cours de
laquelle le prix du pétrole est divise par plus de trois en seulement six mois, est
également expliquée pour une grande part par les chocs négatifs d’ activité mondiaeliés a
la crise de 2008. D’ apres le modéle, face a la hausse de la demande et au prix plus éleve
du pétrole, la production de pétrole augmente également, ce qui contribue a terme a
limiter la hausse du prix du pétrole.

Ainsi, les causes des variations du prix du pétrole différent au cours du temps. Si les
chocs d' offre de pétrole ont pu tenir un réle dans la formation du prix du pétrole au début des
années 1980, il semble que les chocs d activité mondiae dominent plus nettement dans la
décomposition des variations du prix du pétrole depuis 2006.

.
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Figuren°2 : Evolution des prix de pétrole sur le marché de Brent de 1999 jusqu’'a 2012 :

Source : éablie par nous méme a partir des donnée fourni par I' OPEP

Un simple graphique présentant I’ évolution depuis plus de 10 ans du prix du baril de
pétrole de Brent. Le graphique d’'évolution ainsi de 1999 a 2012. Les données utilisées sont

cellesfournies par |’ Organisation des pays exportateurs de pétrole.

Ainsi, on constate que I’ évolution est croissante depuis prés de 13 ans maintenant sauf en
2009 ou les prix ont baissés pour la premiere (et seule) fois. Cela est di a une baisse de la
demande et une baisse de la consommation, la plus forte depuis 1982. Laraison de celle-ci est la
crise financiére et économique qui a poussé les consommateurs a étre vigilant sur leurs dépenses

et donc par ricochet la demande de pétrole a chuter entrainant une baisse des prix.

Mais d aprés le graphe, la courbe a repris saforte ascension et selon toute logique celle-ci
devrait continuer dans les prochaines années du fait de |I’émergence de nouveaux pays et des

réserves qui S’ amenuisent.
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Conclusion

Le pétrole étant trés étroitement lié au développement industriel et a |'accroissement du
niveau de vie d'un pays, aucun gouvernement ne peut se désintéresser de l'industrie pétroliére,
guel que soit le rble joué par la production locae dans la couverture des besoins nationaux. Les
pays producteurs comptent, pour le financement de leur économie et le développement de leurs
activités, sur les ressources que leur apportent leurs exportations pétroliéres. Inversement, les
pays consommateurs cherchent & diminuer leur dépendance vis-a-vis des pays producteurs en
diversifiant leur approvisionnement pour sassurer une certaine securité et en développant de
nouveaux substituts énergétiques.

On peut donc dire que I’exploitation du pétrole est source de richesse et du succes
économique, permettant généralement aux pays concernés de diversifier leurs activités en vue de
lafin du « I’ ére pétrole ».

-
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Chapitrell :

L e secteur énergétique en Algérie

Le secteur des hydrocarbures en Algérie connait depuis quelques années, un
développement considérable au regard de I'importance du nombre de projets inscrits dans le
cadre d'un partenariat stratégique avec des compagnies pétroliéres internationales disposant des

moyens financiers et technologiques.

La participation du secteur des hydrocarbures au PIB avant 1974 n'était que de 16% et les
recettes hors hydrocarbures représentaient plus de 30% des recettes globale. La stabilisation des
revenus du secteur des hydrocarbures a un niveau de 12 a 13 milliards de dollars entre 1980 et
1985 est di non seulement au prix, mais également au role croissant des exportations du gaz

naturel et de sous-produit.

La chute brutale des prix du pétrole de 1986 a été un des ééments déclenchant des
réformes économiques. L'Algérie est une économie rentiére puisqu'elle repose principalement sur
la production et |'exportation d'hydrocarbures, depuis 1990, la rente varie entre 30 % et 50 % du
PIB®.

Section 01 : Présentation du secteur deshydrocarburesen Algérie

L'Algérie est un pays riche en hydrocarbures, son domaine minier qui est de plus
1,5million de Km? est encore largement inexploité, ses réserves prouvées (en hydrocarbures)

sont de |'ordre de 45 milliards de tonnes en équivalent de pétrole.

L’ Algérie est dotée d'importantes infrastructures et de grandes capacités de production, ce
secteur a connu des évolutions importantes, depuis I'adoption de la loi n°91/21 du 4 décembre
1991, réformant laloi n°86/14 sur les hydrocarbures et consacrant ainsi I'ouverture de ce secteur
a l'investissement étranger. Cette démarche novatrice a donné une véritable impulsion au

partenariat®’.

Plusieurs contrats d'exportation ont été signés depuis 1992 entre la compagnie nationale
Sonatrach et des compagnies pétrolieres étrangeres. Mis en ceuvre dans l'activité d’ exploration

sous la forme de contrat de partage de production, e partenariat ne se limite pas a ce domaine, il

%% Rapport de I’ Office National des Statistiques.2012.

*! Bilan des réalisations du secteur de |’ énergie et des mines pour I’ année 2012.p 09
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se prolonge en aval par la création des sociétés mixtes dans les activités des services, de

maintenance et d'engineering.

Cette libéralisation du secteur des hydrocarbures élargie aux activités de I'aval pétrolier
est renforcée depuis la promulgation de loi n°05-07 sur les hydrocarbures, du 28 avril 2005 cette
loi, bien qu'amendée en 2006, établie la suppression du monopole de I'Etat dans le secteur.
Sonatrach devenant de la sorte une entreprise économigue et commerciale entierement délestée
des prérogatives d'autorité qui jusqu'alors avaient éaient les siennes et que I'Etat devait récupérer

pour les déléguer a des agences spécialement créées a cet effet.

Le gouvernement algérien ainitié une réforme de la législation sur les hydrocarbures. Un
avant-projet de loi a été élaboré, il a pour fondement la nouvelle palitique énergétique destinée a
faire face dans les meilleures conditions au processus de globalisation accéléré de I'économie
mondiale, a la libéralisation du secteur des hydrocarbures dans un marché concurrentiel, Au
financement du dével oppement du potentiel énergétique sans intervention du I'Etat.

1.1. Lesréserves des hydrocarburesen Algeérie

Le domaine minier Algérien couvre une superficie de plus de 1,5 million de Km2. Il est
essentiellement concentré dans quatre provinces au potentiel plus ou moins développé et
appréhendé® :

- Le Sahara Est concentre de nombreux gisements connus du pétrole et du gaz et semble
encore receler un important potentiel de découvertes.

- Le Sahara Central est essentiellement une zone gazéifiée autour du gisement plus ou
moins éendus De récentes découvertes permettent despérer de nouveaux
dével oppements pétroliers sur la zone.

- Le Sahara Ouest concentre d'importantes ressources gazieres et son potentiel reste encore
largement inconnu. Enfin, dans le Nord du pays, quelques découvertes du pétrole et du
gaz ont déja été realisées, mais la encore, les réserves en hydrocarbures de cette région

sont loin d'ére complétement révél ées.

La quasi-totalité des réserves mises a jour se situe dans la partie Est du pays, notamment
dans les provinces de Oued Maya et de Hass Massoud, ou sont exploités les deux méga-

gisements de Hassi R'Méel (gaz) et Hassi Messaoud (pétrole), qui représentent 67% des réserves

*? Bilan des réalisations du secteur de I’énergie et des mines pour I'année 2012.p 09
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établies. Le bassin dlllizi compléte le tiercé en regroupant 14% des volumes en place.

L'ensemble des réserves est enfermeé dans plus de 200 gisements du pétrole et du gaz.

Des réserves importantes, contenues dans le sous-sol Algérien sont estimées a plus de 11
milliards de barils rien que pour le pétrole (1% des réserves mondiales), alors que les réserves du
gaz continuent encore d'augmenter au fur et a mesure des découvertes réalisées (elles sont
actuellement estimées a 4500 milliards du mettre cube, soit un peu moins de 3% des réserves
mondiales)®.

1.2. Lacommer cialisation des hydrocar bures

Sonatrach représente un réle tres important dans I'activité de commerciaisation des
hydrocarbures. En revanche, bien que la filiale Naftal conserve la quasi-totalité du marché, la

distribution nationale du carburant est ouverte aux investisseurs nationaux et internationaux.

Les trois quarts de la production en hydrocarbures tous produits confondus sont exporteés,
le portefeuille d'exportations de Sonatrach est diversifié et regroupe le pétrole brut, le gaz
naturel, le GNL, le GPL, le condensét, les produits raffinés, (principalement le NAFTA, les
distillats moyens et les fuels)

Plusieurs pays européens sont approvisionnés en gaz provenant du champ de Hassi Rmel
et les quantités livrées ne cessent d'augmenter depuis 1964. L'Algérie réalise plus de 90% de ses

exportations avec I'Union européenne.

Le volume total des hydrocarbures vendu en 2011 s'est élevé a 152,6 millions TEP, le
niveau des exportations en volumes a éé maintenu a un niveau de 110,8 Millions TEP. Le
chiffre d' affaires al’ exportation de I’année 2011 a atteint 72 Milliards USS$ contre 71,7 Milliards
USS$ en 2010. Le prix moyen al’ export de la TEP s’ est établi a 646,3 $/TEP en 2011, Celui du
brut a é&é en moyenne de 112,9 $/bbl contre 80,1 $/bbl en 2010. Les importations ont atteint 2,3
Millions Tonnes en hausse de 78% par rapport a 2010, suite a la hausse de la demande en
importation du gasoil et des essences, les quantités vendues sur le marché national destinées aux
tiers (non compris les unités Sonatrach) ont été de 36,9 Millions TEP, en augmentation de 1,5%
par rapport a 2010. Cette hausse résulte essentiellement de la forte demande de Sonelgaz (22,6

Milliards m3) qui a augmenté de 8% par rapport & 2010.%*

> Ministére d’ énergie et des mines : « bilan de réalisation de secteur d’ énergie »,2012.
* 2 Rapport annuel de sonatrach 2010/2011, P23.
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Et en 2012 le volume d hydrocarbure vendu est de 150,8 million TEP dont les

exportations ont atteint 107,2 million TEP, le chiffre d’ affaire a I’exportation a atteint 71,5
Milliards USS$, ains le volume d hydrocarbures vendu sur le marche national aux tiers (non
compris les unités de SONATRACH) a atteint 38,6 millions TEP, en augmentation de 5% par
apport a 2011. Cette hausse résulte, essentiellement, de la forte demande de Sonelgaz (24,9
Milliards M®) qui a augmente de 11% par apport a 2011.les importation ont atteint 4,6 million
tonnes, dont 85% sont des quantités du gasoil et d’ essences.

1.3. L'importance des investissements

L'industrie des hydrocarbures est une industrie fortement capitalistique car hautement
technique, utilisant les technologies les plus sophistiqués et les plus récentes ce qui exige des
investissements énormes, cette industrie doit satisfaire une demande croissante ce qui nécessite
aussi dimportants investissements dans I'Aval (activité de raffinage) et dans I'Amont (activité de
production ), les opérations de recherche et de production se font dans les zones de plus en plus
difficiles, les nouveaux gisements seront donc en moyenne plus chers a opérer que ceux qu'ils
remplaceront.

Ces deux particularités du secteur des hydrocarbures, qui sont : le niveau élevé des
investissements et |'utilisation permanente de nouvelles technologies se traduisent au niveau des

entreprises par |'importance de leur capacité de financement et |a haute maitrise des technol ogies.
1.3.1. Caractéristiques des investissements dans les hydr ocar bur es

L'investissement en hydrocarbure est spécifique, il doit cet aspect particulier tout d'abord
au fait que c'est un secteur demandeur des fonds colossaux, d'une part, il faut financer toutes les
opérations depuis la prospection jusqu'a la distribution des produits finis, et ce a la mesure de
I'importance de la demande mondiale, d'autre part il faut assurer le remplacement des réserves en

découvrant du nouveaux gisements puisqu'il sagit de source d'énergie non renouvelables.

En effet ladifférence entre une industrie quel conque et I'industrie pétroliere réside dansle
fait que l'incertitude dans la premiere, porte sur les ventes, alors que pour l'industrie pétroliere
elle porte sur la découverte de la matiere premiére. Autrement dit on pourrait investir dans la

prospection de brut sans étre sir d'en trouver, comme on pourrait découvrir un gisement sans que

% Rapport de sonatrach 2012. P33.
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la quantité de produit trouvé ne soit rentable pour la commercidisation, C'est-a&-dire que le
risque quant ala probabilité de recouvrir les colts de I'investissement est éevé.

1.4. Les hydrocarbures dans|'économie nationale

L'Algérie a un sous-sol des plus riches en hydrocarbures, elle détient méme I'un des
gisements du gaz naturel le plus important dans monde, mais a l'inverse de la plupart des pays
producteurs du Moyen-Orient et de I'Afrique, elle a su trés vite dégager une politique

économique cohérente ou les hydrocarbures tiennent une place particuliére®.

Les hydrocarbures constituent une ressource nationale pouvant étre utilisée pour financer
1e développement, équilibrer 1a balance des paiements, et pour réaliser les changements socio-
économiques a long terme, aussi les hydrocarbures sont considérés comme une ressource

naturelle épuisable et une matiére premiére stratégique.

Et vue de son role stratégique qu'il détient, ce secteur est devenu prioritaire en Algérie
depuis I'adoption de la stratégie des industries de 1967 en matiere dinvestissement car son
développement devrait assurer les besoins de |'économie nationale en énergie, en matiere
premiere industrielle, en produit fini et en moyens du financement.

1.4.1. Lerdledel'Etat dansle secteur des hydrocarbures

L'Etat reste, en toutes circonstances, propriétaire du domaine minier, seules les quantités
d'hydrocarbures extraites et les droits liés aux titres miniers, de recherche et d'exploitation de ces
produits ont un caractere commercial, la différence est la consécration de la séparation du role de
I'Etat en tant que propriétaire du domaine minier, régulateur et protecteur de l'intérét général, de
celui de I'entreprise publique, opérateur économique commercial. Deux agences sont creées,
I'Autorité de régulation des hydrocarbures et I'Agence nationale pour la valorisation des
ressources hydrocarbures (ALNAFT), et elles sont chargées de remplir respectivement les
missions générales suivantes :

- La mise & la disposition des opérateurs pétroliers de l'information utile et la
promotion des investissements dans le secteur, |'attribution des contrats de recherche
et ou d'exploitation et la collecte de la redevance pétroliere.

- Larégulation des monopoles naturels (transport par canalisations, stockage des

produits pétroliers), ainsi que le respect des normes et standards et de la

% CHITOUR C. E., « Pour une stratégie énergétique de I’ Algérie a1’ horizon 2030 », OPU, Alger, 2003. Pagel16.
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réglementation concernant le secteur, en matiere d’hygiene, de sécurité et

d'environnement?’.

Ces deux agences nationales, bénéficient d'une autonomie de gestion et sont
administrées par un consell d'administration, et rattachées du point de vue administratif au

ministére chargé des hydrocarbures.

Figure N°1: Evolution du taux de croissance de la production du secteur des hydrocarbures
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Source : Etablie par nous méme a partir des données de I’ ONS

Le secteur des hydrocarbures n’arrive toujours pas a inverser sa tendance baissiere qui a
été enclenchée depuis I’année 2006. En effet, le secteur cloture I’année 2012 avec une contre
performance de -3,4% contre -3,3% de croissance en 2011 et -2,2% en 2010. A rappeler que
durant la période septennale 2006-2012, la contreperformance la plus marquée a été enregistrée
en 2009 avec un taux de croissance de -8,0%, les statistiques du Ministére de I’ Energie et des
Mines (MEM) #® de 2012 révélent que de maniére générale I'activité du secteur des

hydrocarbures n’ arrive toujours pas a retrouver ses marques d’ avant 2006, ainsi la production du

*” Revue de SONATRACH N°62, évolution de sonatrach de 1963 a2013.
% MEM: Ministere d’énergie et des mines.
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pétrole brute et du condensat reste toujours sur une tendance baissiére, passant d’ une production
de 64,3 millions de tonnes en 2011 a 60,4 millions de tonnes en 2012, soit une baisse de 6,1%
apreés celle de 3,4% enregistrée en 2011. La production de gaz naturel connait la méme tendance
gue celle du pétrole brut et condensat passant ainsi 139,8 milliards de m3 en 2011, a 132,5
milliards de m3 en 2012, soit une baisse en volume de I’ ordre de 5,2% contre une baisse de 4,1%
en 2011.

Section 02 : Larichessedel’ Algérie en hydrocarbures

L’ Algérie dispose des richesses naturelles considérables et diversifiées, notamment en
hydrocarbures, ou elle occupe la quinziéme place en matiére des réserves pétrolieres.

2.1. Potentialités du secteur des hydrocar bures

Le secteur « amont » de l'industrie nationale des hydrocarbures se distingue par les
principal es caractéristiques suivantes:

- L'extrémerichesse et diversité du potentiel pétrolier et gazier.

- Un potentiel pétrolier sous exploité.

- L'existence de bassins sédimentaires insuffisamment explorés ou tout simplement
inexploreés.

- Laloi de 2005 (51/49%) qui est une législation pétroliére claire, souple et offrant de
nombreux avantages aux opérateurs.

Ces caractéristiques, sont assez rares comparativement aux autres régions dans le monde,
et sont de nature & attirer et favoriser les investissements émanant d'opérateurs nationaux et
étrangers.”

2.1.1. Exploration des hydrocar bures

Le domaine minier est trés vaste, et couvre une surface représentant pratiquement 60% du
territoire national. C'est un domaine tres riche et tres diversifié, présentant un potentiel pétrolier
confirmé par les études géologiques et géochimiques effectuées par Sonatrach et les partenaires
étrangers.

A I'exception de quelques bassins ou ont été effectuées dimportantes découvertes du
gisement d'hydrocarbures, ce domaine reste peu exploré et de vastes régions ne sont connues a ce

jour que par des travaux de recherches.

% MEKIDECH Mustapha, « | e secteur des hydrocarbures en Algérie », OPU, Alger 2009, p18.
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Méme les bassins considérés comme connus, font I'objet actuellement de réflexion et
d'analyse en vue de lancer des nouveaux programmes. C'est le cas par exemple, des bassins de
Hassi Messaoud, et Hass R'mé ou des forages d'exploration récents ont été implantés, et
découvert de nouvelles accumul ations prometteuses.

2.1.2. Exploitation des hydrocar bures
Plusieurs possibilités d'investissement sont ouvertes dans ce domaine, par exemple:

- Déveoppement et exploitation des gisements d§ a découverts

- Amélioration du taux de récupération des gisements en exploitation

- Déveoppement et exploitation des gisements du gaz humide

- Exploitation des gisements marginaLix

- Alliances pour le développement et I'exploitation de nouvelles réserves du gaz.

2.2. Lemonopole de Sonatrach sur les hydrocarburesen Algérie

La seule entreprise qui détient le monopole des hydrocarbures en Algérie est bien
Sonatrach Société nationale de transport et de commercialisation des hydrocarbures, ¢’ est une
entreprise publique économique a caractere industriel et commercial, placée sous tutelle du
ministére de I'énergie et des mines. Elle a été crée en application du décret numéro 63 - 491 du
31/12/1963, modifié par décret numéro 66 - 296 du 29/9/1966.

Des I'indépendance, I'Algérie déterminée ajouer un réle effectif danslamise en vaeur de
ses richesses naturelles, se dote d'une politique de développement pour prendre en charge le
développement d'un secteur auss vita que celui des hydrocarbures. En 1966, ses domaines
d'activités ont été élargis pour concerner la recherche, la production, I'exploitation, le transport,

latransformation et la commercialisation des hydrocarbures.

Le 24 février 1971, date de la nationalisation des hydrocarbures, I'entreprise se voit
confier la lourde tache de développer toutes les branches de I'industrie pétroliere. L'Algérie tire

95 % de sesrecettes de |'exploitation et de la vente des hydrocarbures.

Le gaz et le pétrole sont donc la principa e source de financement de I'économie et cette
réalité ne devrait pas changer avant longtemps. Pour cela Sonatrach a mis une stratégie fondée
sur les é éments suivants:

|
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2.2.1. Objectif et évolution dela «<SONATRACH»

Les objectifs de SONATRACH durant les 25 années a venir consistent a doubler le
rythme de la production pour atteindre la barre de 100 millions tep annuellement, ce qui donnera

une production cumulée prévisionnelle de 2,5 milliards de tep alafin de |’ année 2020.

S pardlelement les efforts d'exploitation et de prospection des hydrocarbures ne
suffisent pas a renouveler la totalité des réserves en place par la découvertes des nouveaux
gisements compte tenu du volume d’ hydrocarbures pourront étre récupérées du sous sol, on irait
irrémédiablement vers un déséquilibre énergétique trés grave. Le programme des réserves a
maintenir la méme durée a venir a été édaboré en fonction d'une espérance de découvertes du
gisement équivalent a 144 millions de tep annuellement.

Il est évident que s I'on tire compte du volume des réserves potentiellement
récupérables, cette découverte ne suffirait pas a couvrir notre rythme de production des

hydrocarbures ou encore moins arattraper le retard en matiére de ressources énergétiques.

Il est donc trés important pour le secteur de |’ énergie de SONATRACH, particuliérement
de tracer une nouvelle politique énergétique ayant pour but essentiel de préserver et consolider la
dynamique de production et I’ exploitation des hydrocarbures.

Aujourd’hui I’évolution de I’économie mondiale des hydrocarbures, ne laisse d autres
aternatives a SONATRACH que I’ adaptation, I’amélioration et la modernisation des conditions
du travail.

Pour cela, SONATRACH s appuie sur les valeurs fondamentales de la culture de
I’entreprise; L’ engagement dans I’intérét, |’ esprit de I’ éhique, le professionnalisme, la quéte de
I"excellence constituent les valeurs de I’ entreprise, |e développement de SONATRACH est md
par une volonté de défi qui S appuie sur :

- Lacompétence technologique.

- L’amédioration de laqualité de I’ environnement social.
- Lasatisfaction du client et du marketing.

- Letransport du savoir-faire.

&
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Les activités de SONATRACH se résument comme suit

e

Exploitation et recherche.

Exploitation des gisements d' hydrocarbure.
Laliquéfaction et latransformation du gaz.
La commercialisation.

Le transport par canaisation.

Son role au sein de I'économie nationale est de :

L'approvisionnement et la stratification de la demande nationale en matiere des besoins
énergeétique.

Le développement et la conservation des ressources nationales en fonction de la
consommation énergeétique nationale.

La réalisation de plus de 200 projets industriels représentant des investissements bruts
cumulés de |'ordre de 100 milliards du dinar.

L e développement de capacité industrielle et technologique du pays.

La planification de I'économie qui tient compte des besoins et des capacités des autres
secteurs économiques.

La valorisation des exportations en fonction de I'équilibre financier ; de I'évolution du
marché internationale, de besoins internes, du I'état des réserves et des projets réalises
dans lamaitrise des énergies nouvelles.

Laformation et le perfectionnement des compétences national es.

La reconstitution et |'accroissement des réserves d'hydrocarbures

2.2.2. Lesnouvelles découvertes des gisements

L’ année 2010 a vu la mise en évidence des réserves d’ hydrocarbures additionnels avec la

réalisation de vingt neuf nouvelles découvertes dont quatorze du gaz et gaz a condensat, douze

d huile et trois d huile et gaz. Sur ces vingt neuf découvertes, vingt sept ont été réalisées par

Sonatrach en effort propre et deux en partenariat avec Gazprom et Eon Rhurgas. Ces découvertes

ont permis la mise en évidence d'un volume d’hydrocarbures prouvées et probables de 212

Millions de TEP. Larégion Est a enregistré a elle seule 13 découvertes dans le bassin de Berkine

% http://www.sonatrach.com/nos-activites.html
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et 10 découvertes dans le bassin d'lllizi. 04 découvertes ont éé réalisees dans la région Centre

dans e bassin o Amguid Messaoud et 02 découvertes dans e bassin d’ oued Mya.**

L’ année 2011 a caractérise par la réalisation de vingt nouvelles découvertes dont dix du
gaz et gaz a condensat, sept d’ huile et trois d huile et gaz. Sur ces vingt découvertes, dix-neuf ont
été réaisées par Sonatrach en effort propre et une en partenariat avec Eon Rhurgas. Ces
découvertes ont permis la mise en évidence d'un volume d’ hydrocarbures prouvées et probables
de 161Millions de TEP. Larégion Est a enregistré a elle seule onze découvertes, (cing dans le
bassin de Berkine et six danslebassin d'Illizi). Trois découvertes ont été réalisées danslarégion
Centre, (deux dans le bassin d Oued Mya et une dans le bassin d’ Amguid Messaoud. La région
Ouest a enregistré quatre découvertes, (trois dans le bassin d’ Ahnet et une dans le bassin de
Bechar). Les deux découvertes restantes ont été réalisées dans le bassin du Sud Est

Constantinois.*?

L'Algérie a réalisé 31 deécouvertes d'hydrocarbures en 2012 entre efforts propres de
Sonatrach et association avec des partenaires étrangers, ces découvertes avaient alors totalisé un

apport en réserves prouvées de 157 millions tonnes équivalent pétrole (TEP).

L’année 2013 s achevera pour la compagnie Sonatrach avec la rédisation de 25 a 28
découvertes en hydrocarbures (gaz et pétrole) a travers le pays, selon les données publiées par
Sonatrach.

Section 03 : Leraffinageen Algérie

Le raffinage consiste a séparer les différents hydrocarbures composants le pétrole brut, &

éliminer certaines impuretés, le souffre particuliérement et a rendre les produit obtenus

conformes aux normes de commercialisation et de consommation.

Le raffinage est un maillon clé de la chaine pétroliere. C'est ce maillon qui va permettre
la transformation du pétrole brut en produit utilisable pour le transport, les besoins industriels, la
fabrication du plastique, de lafibre, du caoutchouc synthétique, etc.

Bien sur, il existe des raffineries congues pour traiter uniquement le seul brut, mais sont
des cas particuliers ou la ressource estimée en brut est assez importante. Le brut sortis des puits

ne peut ére utilisé tel quel, car c’est un mélange assez complexe, il est donc indispensable

31 Rapport annuel de sonatrach 2010, page 17
*? Rapport annuel de sonatrach 2011, page 17
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d utiliser différents processus du traitement et de transformations afin de tirer le maximum du
produits a haute valeur commerciale constituants hydrocarbonés, une raffinerie doit étre congue
peut traiter une gamme assez large du bruts.*

3.1. Présentation del’activitée AVAL

A l'origine, le raffinage était une activité intégrée dans SONATRACH. En 1982, le
raffinage et la distribution des produits pétroliers (ERDP-NAFTAL). Une entreprise national de
raffinage est & son tour séparé de I’ activité distribution est érigée en entreprise national du
raffinage du pétrole NAFTEC.

En avril 1998, I’ entreprise devient une filiale dont les actions sont détenues a100% par la
Holding Raffinage et chimie du groupe SONATRACH avec un capital de 50 000 000 000 DA
dénommé Société National de Raffinage de pétrole NAFTEC SPA.

3.1.1. Organigramme

L’ organigramme de la société NAFTEC est le suivant (voir page suivante) :

¥ FAVENNEC. Jean Pierre: « Le raffinage du pétrole Tome 5 : Exploitation et gestion de laraffinerie ». Paris.
Edition TECHNIP, 1998, p04

*
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Directeur générale

Conseillers et assistants

Directeur sureté interne
d’établissement

Secretariat D.G

Inspecteur générale

Dir. Cent Dir. Cent Dir. Cent Dir. Cent Dir. Cent Dir. Cent
EPD FIN RHU TEC DEV com
v ! v v v
Dir. Cent Dir. Cent Dir. Cent Dir. Cent Dir. Cent
Systéme Procurement QHSE AUDIT RetD
+ ¥ v v
Direction Aff Direction pass. Direction PMJ Direction
Soc et Cult des marchés CMN et Direction Admin

Source: NAFTEC

relati.pub génerae
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NAFTEC apour mission principale:
- Leraffinage des hydrocarbures et ses dérives et toutes les opérations qui sont liées,
- Ledéveloppement de toute forme d’ activités conjointes en Algérie et hors Algérie.

- Lerespect des specifications et de laqualitée.

Toutes les opérations industrielles, commerciaes, financiéres, mobilieres et immobilieres
Se rapportant & son sujet.
3.1.2. Produitsdu NAFTEC

Une gamme variée de produits raffinée aux normes actuelles nationales et internationales
est produit a partir de nos raffineriestel que:
- Lesproduitsraffinés:

- Du butane et propane ;

- Des essences normales, super, de I’ essence sans plomb;

- Dunaphta;

- Dukérosene;

- Dugasail ;

- Desfues;

- Desaromatiques : benzene, toluene, xylénes;

- Desbhitumes routiers et oxydes;;

- Deslubrifiants;

- Leshuiles:

Une large gamme d’ huile est produite a partir de laraffinerie d’ Arzew dont :
NAFTILIA SUPER PLUS:

- Huile MULTIGRADE, utilisée pour les moteurs a Essence récents, fabriqués a

partir de 1990, ces moteurs fonctionnent dans des conditions sévéres et en toutes
saisons, vidange préconisee tous les 12 000 KM.
- NAFTILIA SUPER :
- Huile MULTIGRADE, utilisée pour le moteur a Essences fonctionnant dans des
conditions climatiques variées, fabriqués avant 1990. Vidange préconisée tous les
10 000 Km.
CHELIA VTURBO DIESEL :
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- Huile MULTIGRADE, tutilisée pour les moteurs diesels récents des véhicules
particuliers fabriqués depuis 1990, fonctionnant dans des conditions séveres, avec un
climat variée. Vidange préconisée tous les 12 000 Km.

3.1.3. Objectif : Améiorer lavaeur goutée de la société.
- Sur lemarchénational :

Continuer a assurer la couverture des besoins en produits raffinés sur le plan quantitatif et
sur le plan qualitatif, un programme de suppression du plomb des essences avec une réduction
actuelle 2 0,40 g/1depuis le 01/01/1999, a 0,15 g/1 a partir du 01/01/2002 et |a suppression totale
a partir du 01/01/ 2005. Pour le gasoil, une réduction de la teneur en souffre a 0,15 % poids.
L’amélioration de la formulation des huiles pour leur adaptation aux nouvelles exigences du
marché est prise en compte.

- Sur lemarchéinternational :

Continuer & offrir des produits raffinés a I’exportation répondant aux normes en
vigueur sur les marchés ciblés du MTBE (Méthyle Tétra Butane Ethyle) pour la production de
I"essence euro super 95 pour I’an 2000. A partir de I’an 2005 I'intégration d’une unité
isomérisation pour la production de I’ euro super (teneur en aromatique).

Quand au gasoil, a partir de I’année 2005, une unité d’ hydro désulfurisation (HDS) est
néecessaire pour étre au rendez vous des nouvelles spécifications européennes.

Pour contribuer a la protection de I’ environnement, un vaste programme a éé mis en
place pour :

- Lareéhabilitation des installations des raffineries pour un maintien en bon état de
fonctionnement & moyen et long terme.

- La modernisation de I'instrumentation de I’ensemble des installations des
raffineries pour un meilleur contréle et fiabilité du fonctionnement des
installations.

- Laprotection de |’ environnement.

- Lerespect des normes évolutives des produits raffinés sur le marché nationa et
international.

=
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3.2. Lesraffineriesen Algeérie

Les raffineries sont le centre névralgique de I'industrie pétrolier en (aval), al’ origine le
raffinage consistait simplement en la distillation du pétrole, pour séparer les hydrocarbures plus
au moins lourd.

3.2.1. Raffineried’Alger (RA1G)

Implantée & SIDI ARCINE a5Km d'EL HARRAACH et 220 Km al’est d’ Alger sur une
superficie de 200 hectares.

La raffinerie d’ Alger a été mise en service en 1964 avec une capacité de traitement du

pétrole brute de 1,6 millions de tonnes par an, portée a 2,7 millions de tonnes en 1970.

Elle est orientée vers la production des G.P.L et carburants : butane, propane, essences
(normales et super), naphta, kérosene, gasoil et fuel pour la satisfaction de la demande de la
région centre en produits raffinée. L’ excédent de naphta et fuel sont exporté®.

3.2.2. Raffineried’Arzew (RA1Z)

Implantée dans la zone industrielle d’ Arzew, sur une superficie de 150 hectares sur le

plateau d’ EI-Mahgoun, laraffinerie d’ Arzew a démarrée en 1972.

Sa capacité de traitement du pétrole brut est de 2,5 millions de tonnes par an, et de
279000 tonnes par an pour le brut réduit importé (BRI).

Elle produit des GPL, des essences (normale et super), du naphta, du kérosene, du gasoil,
des fuds, bitumes (routiers et oxydés) et des lubrifiants (huiles de base, graisse et parrafine). Elle
assure |’ approvisionnement en produits raffinés des régions Sud et Sud ouest, |es excédents sont
exportés.

3.2.3. Raffinerie de Skikda (RA 1K)

Implantée dans la zone industrielle de Skikda, elle a été construite en 1980 sur une

superficie 190 hectare.

La capacité de traitement de cette raffinerie est de 15 million de tonnes par ans pour le
pétrole brut et de 279 000 million de tonnes par an pour le brut réduit import&BRI).Elle produit
des GPL, des essences (normale et super et sans plomb), du naphta, du kérosene, white spirit, du

** Lesraffineries de I’ Algérie, Document interne de laraffinerie d’ Alger, juillet 2009.

=
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gas-oil, des fuels, des bitumes (routiers et oxydés) et des aromatiques (benzene, toluéne, mélange
xyléne et paraxyléne).
3.2.4. Raffineried’In Aménas (RA1)

Implantée prés du champ pétrolier d’ In Ameénas pour répondre aux besoins du Sud-est du
pays, cette raffinerie a démarrée en 1980.

Sa capacité de traitement de pétrole brut est de 3000 000 tonnes par an cette raffinerie est
al’arrét depuis 1986 en raison du gonflement du sol (argiles), saréhabilitation afait I’ objet d’un
appel d'offre national et international en cours de validité.

3.2.5. Raffinerie de Hassi-messaoud ( RHM)

Implantée au niveau du champ de Hassi-messaoud pour répondre aux besoins du sud du
pays en carburants, cette raffinerie se compose de:
- L’ancienne raffinerie (RHM1) : de capacité du produit de 120 000 tonnes par an, €elle a
été mise en service en 1980.
- Lanouvdle raffinerie (RHM2) : de capacité de production de 1 116 500 tonnes par an,
mise en service en 1980.

3.2.6. Raffineried’ Adrar (RA)

Cette raffinerie est opérationnelle depuis le mois de mai 2007 et dispose d'une capacité de
production de 600 000 tonnes par an. Exploitée par la société China National Petroléum
Corporation, une entreprise publique appartenant a I'Etat chinois.

3.3. Lesmodes de valorisation du raffinage en Algérie

Aingi, I’ Algérie met en place un systéme de valorisation du raffinage, tel que:
3.3.1. Programme de dével oppement
NAFTEC a lancé un vaste programme de réhabilitation et modernisation de I'outil de
production, la mise en ceuvre de ce programme est subordonné aux résultats des éudes de
diagnostique globale des installations, ce que a fait I'objet d'un appel d offre national,
international par raffinerie, il s'agit de:
- Réhabiliter ou rénover des équipements identifiés par les études de diagnostique en vue
de maintenir |’ outil en bon éat de fonctionnement a long terme et dans des conditions de

sécurité.
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- Dérouler et augmenter les capacités de Topping et des gas-plants de toutes les raffineries

compte tenu naturellement de tous les paramétres y différents (moyen d expédition,

- Augmenter les capacités et performances des reformings dans les raffineries d ARZEW,
ALGER, SKIKDA.

3.3.2. Réhabilitation et modernisation del’instrumentation desraffineries

Les modes du développement du raffinage sont en effet, amorcé au début des années
2000, par des études de diagnostique, ce vaste programme de modernisation, d’ augmentation des
capacités de production des raffineries d’ Arzew, d Alger, de Skikda a entameé durant |I’année

2008, son cycle de mise en ceuvre effective.

Pour rappdl, il faut savoir que s agissant de laraffinerie d’ Arzew, le lancement du projet
de modernisation de son instrumentation s est effectué en Février 2005, ce projet a vu sa cléture
en fin 2008.

L’ année 2009, a vu également le lancement des projets de réhabilitation des équipements
électriques et lamise aniveau du réseau éectricité des raffineries d’ Arzew et Skikda.

Parallé ement, avant fin 2009, |a raffinerie de Skikda a connues, al’issue d’ une ouverture

des plis les offres commercial es des trois soumissionnaires retenus a la phase technique.

S agissant de la raffinerie d’ Alger, il faut mentionner qu’il lui est également prévu tout
un programme de réhabilitation et d’ adaptation de ses installations, une fois achevé, rendra celle-

ci lapremiere raffinerie complexe de NAFTEC.

C'est ainsi que dans cette optique, d ores et dgja, les essences de technologie (craguage
catalytique, type FCC, reforming catalytique type CCR et |’isomérisation du naphta léger), ont
été acquises durant I’année 2008 et leur engineering de base en cours de finalisation, il seralancé

dans |le cadre d’ une consultation restreinte verslafin de |’ année 2008.

Ce programme répond aux plusieurs objectifs :

- Continuer asatisfaire sur le plan quantitatif et qualitatif les besoins du marché national en
produits raffinés en constante évolution.

- Continuer & mettre sur le marché extérieur en produits raffinés conformes aux normes
européennes et international es.

Le programme de réhabilitation et de modernisation comprend pour lestrois raffineries :




Chapitrel| : Le secteur énergétique en Algérie

NAFTEC veille constamment a I’amélioration de la qualité des produits pour les adapter aux

La modernisation de I’ instrumentation.

L’ augmentation des capacites de raffinage.
Lareconfiguration des unités aromatiques.
Le traitement des effluents.

La rénovation des équipements électrique.

Ce programme une fois achevé permettra :

De disposer d’un outil compétitif sur les plans qualitatifs.
Préserver |’ environnement.

D’améliorer lavaleur goutée de la société.

D’ acquérir de nouvelles parts de marchée sur le plan extérieur.

normes européennes et internationale par I’ @dimination a terme du plomb dans les essences et la

réduction de lateneur en soufre dansle gas-ail.

Laprévention de |’ environnement au cours des opérations de fabrication
L'amélioration de laqualité desrejets.

L'amélioration delaqualitédel’air.

Diminution des déchets.

Prévention des accidents.

Préparation alalutte antipollution.

Conclusion

L'activité de recherche en Algérie reste insuffisante au regard des capacités du pays, au

moment ou il faut offrir un environnement de travail aux sociétés pétroliéres similaires a celui

gu’ offre les autres pays pétroliers, qui constituent des concurrents potentiels, afin d'attirer le plus
possible de capitaux érangers. De plus, une stratégie des hydrocarbures devrait étre mise en

ceuvre dans une perspective de consommation générale et de production sur le marché nationa

qui pourrait mobiliser nos réserves gaziéres et pétroliéres.

I'exploitation afin d'accroitre le volume des réserves connues par |'exploitation des nouveaux
gisements, la mise en valeur des gisements découverts mais non exploités par des contrats

d'associations avec les partenaires étrangers et l'améioration du taux de récupération des

Ce congtat judtifie I'exigence d'une relance des investissements dans le domaine de

réserves en place dans les gisements en exploitation.
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Chapitrelll :

Letransport routier et | utilisation du GPL /c en Algérie

L'Algérie est un pays gazier par excellence, a engagé un important programme destiné
a la promotion du GPL/C a travers notamment un ensemble de mesures incitatives pour
promouvoir la consommation de cette énergie dans le futur. La baisse des prix et les facilités
accordeées, par Naftal, pour lafourniture et I'installation des kits GPL/C pour la conversion, et
I'octroi d'une augmentation substantielle de la marge de distribution, comptent parmi les
principales actions de promotion. Dans ce contexte, Naftal a signé des conventions avec des
entreprises de conversion et des concessionnaires automobiles pour I'installation du kit GPL/C

sur les véhicules importés.

Section 01 : le secteur routier en Algérie

L’ activité du transport est au ceeur du développement économique d'un pays et

constitue un des principaux secteurs demandeurs d’ énergie dans le monde.
1. La structure du marché automobile algérien depuis 1950

Le marché algérien de I’ automobile a été, jusgu’ a la fin des années 1950, marqué par

une présence des constructeurs francais (Renault, Peugeot, Citroén et Simca).

Dans le cadre des nationalisations |’ Etat avait consacré le monopole entre autre sur
I"activité de la filiere automobile qui régissait le marché depuis le milieu des années (60)
soixante, mettant fin de facto a la présence des constructeurs frangais en Algérie.

Les pouvoirs publics ont procédé a la fermeture de I’usine de montage de Renault
d’ El-Harrach, dans la banlieue sud d’ Alger, et accordait e monopole exclusif de I’ automobile
et de la piéce détachée & une société d' Etat, la Société National des Véhicules Industriels
(SNVI).

L’ ouverture du marché en 1990, avait mis fin au monopole de I'Etat et a éé
caractérisé par I’arrivé du sud —coréen Daewoo en Algérie, ce dernier était le précurseur
puisqu’il était quasiment le seul sur le marché. Cette marque, inconnue a I’ équipe, avait
connue un engouement important en réalisant en 1990, un volume de 24000 véhicules neufs,

alors que les constructeurs francais venaient juste de s'installer.

La structure actuelle du marché algérien de I’automobile est une véritable mosaique,
en effet plus d'une vingtaine de représentants des différents constructeurs européens et
asi atigues sont présents en Algérie (Daewoo, Hyundai, Kia, VVolkswagen, Suzuki).

.
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Les grandes firmes européennes, comme Renault, Peugeot, Fiat, sont toujours a pied

d ccuvre.

La politique d'ouverture engagée par les pouvoirs publics la restructuration
industrielle et les nouvelles réformes qu’ ont connues certains entreprises on fait que de grands
besoins se sont dégagés, d’autant plus le parc automobile algérien devenait tres vétuste :
certains véhicules ayant dépassé la trentaine d’ années circulent toujours, avec tous les risques
gue cela peut engendrer.

Entre 1998 et 1999, I'Algérie a importé 90000 vehicules dont 30 000 d'occasion
(moins de trois ans). Le marché agérien a été estimé par les analystes économistes comme
I"un des plus importants en Afrique aprés celui de I’ Afrique de Sud de par le potentiel dont il
dispose, ce potentiel est estimé a 220 000 véhicules, tous types des véhicules confondus.

1.1. Leparc automobile en Algérie au temps présent

Le parc automobile en Algérie, avec ces 4.8% millions de véhicules (31 décembre
2012), possede e deuxiéme parc le plus important d’ Afrique aprés I’ Afrique du Sud. En effet,
le parc de véhicules de notre pays ne cesse de croitre. Pendant le premier semestre de I’ année
2008, I’ Algérie aimporté pres de 151 194 véhicules (CNIS, 2008), il est de loin au premier
rang des pays maghrébins.

Le parc de véhicules connait un rajeunissement sans précédent, mais |’ ge moyen du
parc reste cependant élevé : 77% des véhicules ont plus de 10 ans d’ &ge et seulement 17% ont
moins de 5 ans d’ age. Toutefois, ces chiffres peuvent étre fausses par le fait que les véhicules
définitivement immobilisés ne sont pas déclarés Le parc automobile algérien est appelé a se

renouveler a cause de:
- Nouvelle taxe pour les véhicules neufs en 2008.
- L’interdiction, depuis le 26 septembre 2005, d'importer des véhicules d’ occasion.
- L’ obligation du contrél e technique automobile instaurée depuis le 21 avril 2005.

-L’acceés des ménages au crédit bancaire débuté en 2001, cette formule se consacre
aujourd’ hui al’ automobile au détriment de sa vocation premiere, le crédit-logement.

La progression gu’ a connue le parc automobile depuis les années 2000 est une preuve

du dynamisme de ce marché. En effet, le parc national de véhicules a connu, de 2000 a 2007,

* Rapport de I’ Office national des statistiques(ONS).2012.
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un accroissement substantiel se traduisant par I’ entrés de 1 million de véhicules représentant
un peu plus du tiers du parc existant en 2000. Le nombre de véhicules, tous genres confondus,
répertoriés en juillet 2008 s éleve a 3.9 millions d’ unités contre 2.9 millions en 2000 , avec
une prépondérance pour les véhicules du tourisme .Le boom automobile algérien reste un
barométre fiable de la santé de I’ économie du pays , il intervient a un moment ou I’ Algérie

connait une stabilité politique et économique sans précédent .

En 2008, un Algérien sur 9 possede un véhicule (tous véhicules confondus), ce taux de
motorisation place le pays du point de vue de la mobilité en pole position en Afrique, les

raisons de ce boom sont multiples.

Il'y a d abord la hausse du pouvoir d achat des classes moyennes sans laquelle rien
n'aurait éé possible. 11 y aaussi la décision d arrét des importations des véhicules d’ occasion,

ce qui aeu effet de rehausse les ventes de voitures neuves.

Les chiffres donnés par le Centre national de I’informatique et des statistiques des

Douanes algériennes.

Ces chiffres comportent les importations effectuées par les concessionnaires ainsi que
par les particuliers pour une part moins importante .En termes de volume de ventes, |a hausse
est nette et positive. En comparaison a la méme période de |'année derniere, la
commercialisation des véhicules neufs a augmenté de 37.3%. Pres de 199 113 voitures ont é&é
cédées par les concessionnaires durant les six premiers mois de I’ année 2008 contre 159 293
en 2006. Plus de 106 500 sont des véhicules particuliers et environ 30200 véhicules

utilitaires.

La seule année ou les importations de voitures en Algérie ont connu une baisse, ¢’ était
en 2006. 188 006 unités ont éé importées en 2006 contre 251 576 unités en 2005, soit une
baisse de 25 % selon les statistiques douanieres. La baisse, cependant légere, 1.9 % était

principalement due alavente.

L’Algérie a entamé depuis quelques années des contacts avec plusieurs grandes
entreprises étrangeres afin de trouver un partenaire pour la mis en place d une entreprise
publique d’industrie automobile , notamment |e montage du véhicules .1l pourrait s'agir d’ une
entreprise d’ Etat pour permettre a I’ Algérie de travailler avec ses partenaires étrangers et
promouvoir I’industrie automobile , comme dans ce contexte, il serale bienvenu le partenaire

étranger méme s'il désire construire une unité en Algérie a100 % .

y
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Le parc automobile algérien s est renforcé en 2010 avec pres de 143 000 véhicules
supplémentaires par rapport a 2009 pour totaliser 4.314.607 unités, selon les chiffres
consolidés de I’ Office National des Statistiques (ONS).

Au cours de I'année 2010, le nombre des véhicules immatriculés et réimmatriculés
Sélevaient a 939.405 unités, dont 142.780 véhicules neufs, indique I office. Les
immatriculations des véhicules neuf ou d’'occasion ont connu une baisse « sensible » de
42.000 véhicules et ce, malgré une légére hausse des importations opérées essentiellement par

|es concessionnaires.

Durant I’année 2010, I’Algérie a importé 285.337 véhicules, en hausse de 2.68%
(7.000 unités) par rapport a 2009, due a I’augmentation de 4.1% des importations des
concessionnaires qui ont totalisé 265.859 véhicules .Par contre, les importations des
particuliers on baisse de 13.42% (prés de 3.000 véhicules) totalisant 27.834 unités.

La majorité des véhicules importés sont constitués des véhicules du tourisme (6 a 10
chevaux), aors que les véhicules utilitaires (camions, camionnettes, remorques, de plus de 17
chevaux) ne représentent que 6 % des véhicules neufs mis en circul ation.

L’ Office précise que la région Centre, dont principaement cing wilayas (Begaia,
Blida, Tizi-Ouzou, Boumerdes et Tipaza) concentrent plus de 50 % de |’ensemble des
immatriculations en véhicules neufs, alors que la région Est regroupe 14% des

immeatricul ations.

La wilaya d Alger a elle seul, concentre plus de 30% des véhicules neufs mis en
circulation en 2010, selon I’ONS. La part des véhicules de moins de cing ans d’ Age
représente 20.68% (892.300 unités) de I’ ensemble du parc, constituée essentiellement par des
véhicules du tourisme avec 628.800 unités et des camionnettes avec 161.130 unités.

Lesvéhiculesde latranche d age ( 5 a9 ans) représentent 11.79% du parc automobile
national ( 508.815 unités ) , de 10 a 14 ans ( 4.34%) , de 15 a 19 ans ( 5.53% ) et enfin les
véhicules de 20 ans et plus représentent plus de 57.6% , soit 2.487.959 unités dont plus de la
moitié (53.33%) sont des véhicules de tourisme ( 1.435.038 véhicules) .

La répartition du parc national automobile par genre de véhicules, montre que les
veéhicules de tourisme viennent en téte avec pres de 62.4%, soit 2.691.075 unités du chiffres
global ( 4.314.607 ) , suivis des camionnettes ( 19.67% - 848.820 unités ) , des camions (
8.53% - 368.236 unités ) , des tracteurs agricoles ( 3.06% - 132.225 unités) , les autocars et
autobus ( 1.68% - 72.538 unités) , et les motos avec seulement 0.28% soit 12.109 unités.
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Le parc national reste dominé par les marques francaises qui représentent plus de la
moitié avec 52.58% , soit pres de 2.268.600 voitures , les japonaises ( 10.92% - 471.179
unités) et les voitures alemandes ( 7.72% - 333.151 unités ) , les voitures italiens ( 4.92% -

212..313) et les véhicules algériens au 5eme rang avec 4.87% , soit 209.967 unités .

Les véhicules algériens sont composés surtout des produit de la SNVI dont plus de
95.630 camions et 14.373 autocars /autobus aux gu’elles s goutent les tracteurs de CMA,
avec tracteurs agricoles (88.275 unité) et tracteurs routiers (11.648 unités).

La voiture sud coréenne occupe la 6eme place avec 3.51%, soit 151.299 unités, suivie

par |I’américaine avec 2.01% (86.698 unités).

Selon I'ONS, 65.73%des voitures roulent a I’essence contre seulement 34.27% au
gasoil .La mgorité des voitures de tourisme (81.20%) utilisent |’essence comme source
d’ énergie et (18.80%) le gasoil, aors que les camions avec 94.44% consomment de gasoil.
1.2. Larelation des carburants avec le secteur du transport routier

1.3.1 Carburantset transport routier

La consommation nationale des carburants routiers classiques, que sont les essences et

le gasoil, S élevait en 2012, a plus de 12 millions de tonne.

Dans les années a venir, cette consommation ne cessera de croitre et elle atteindra pres
de 15 millions de tonnes en 2019 méme dans le cas de la mise en place de dispositif de

maitrise de la croissance.

Le rythme de croissance de la consommation de carburants est tres élevé et avoisinait
les 13% ces derniéres années et le gasoil constitue 75% de la demande totale en carburants

routiers.

Ce rythme de croissance record a conduit a I'absorption de toute la production
nationale de produits pétroliers a partir du raffinage et il faut maintenant procéder a des
importations d’ appoint qui se sont élevées pour la seule année 2013 a trois millions tonnes et
pour un montant de 3,442 milliards de dollars américains®®, A ce sujet toutes les dispositions
nécessaires ont été prises pour assurer, a court et long termes, la couverture de la totalité des

besoins en carburants routiers par I’ outil national de raffinage .

Dans ce cadre, un important programme de réhabilitation des raffineries a dga été

engagé. A son achevement prévu en 2014, ce programme de réhabilitation permettra

*® Selon les données de SONATRACH, Année 2013.
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d’augmenter sensiblement la production de carburants et d assurer la satisfaction de la

demande nationale.

Les spécifications techniques des carburants ont également connu ces dernieres
années, un bond qualitatif sensible notamment par la mise sur le marché d’ essences sans
plomb en quantité appréciables, a travers tout le territoire national ; aujourd hui, 25% des

essences mis sur le marché sont des essences sans plomb.

Le programme de développement de |'outil de raffinage permettra, des la
généralisation de I’ utilisation de I’essence sans plomb, 2013-2014 et I'introduction sur le
marché national du gasoil a basse teneur en soufre, Ces mesures de réhabilitation et de
développement de notre outil de raffinage, qui relévent de I'investissement, sont certes
nécessaires, mais elles seraient largement incomplétes et insuffisantes si un effort de
rationalisation n’ était pas entrepris pour faire le meilleur usage des ressources pétrolieres qui

sont épuisables.

Ces ressources pétrolieres, avec les autres formes d hydrocarbures, gaz naturel,
condensat et GPL, constituent |’ essentiel des exportations du pays et par la méme des recettes

en devise.

Il est donc clair que tout ce qui est consommé sur le marché national vient réduire

notre potentiel d’ exportation.

Ceci explique, entre autres, pourquoi a I'instar de ce qui se passe partout dans le
monde, la politique énergétique nationale intégre, comme dimension fondamentale, la
rationalisation et la maitrise de I’ utilisation de I’ énergie en général et celle des carburants
routiers en particulier. Sans oublier, que le transport routier, par |’ usage des carburants, est un
vecteur important en termes de pollution de I'air et d’émission du gaz carbonique, néfaste

pour |’ environnement.

Aujourd’hui la communauté mondiale se préoccupe fortement de cette question,

notamment par |a tenue de cycles de négociations international es continus.

Dans le domaine des transports routiers qui nous intéresse plus particulierement
aujourd hui, un travail appréciable a dga été fait ; il a consisté notamment a orienter la

consommation vers les carburants les plus disponibles chez nous et notamment le GPL/C.

o
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Section 02 : La politique de promotion du GPL/c
Selon le ministére de I’ énergie est des mines, la consommation des carburants en Algérie
obéit & certaines considérations®” :
- Privilégier pour les besoins internes de I’énergie la plus disponible et la moins
entamée.
- Promouvoir I'utilisation des carburants propres pour lutter contre la pollution

atmospheérique, notamment celles d’ échappement des gaz du véhicules.

L’ objectif de cette section est de dévoiler les caractéristiques techniques et
économiques relatives aux véhicules et au carburant GPL/c qui contraignent |e dével oppement

de ce carburant dans e transport routier.

Ainsi, cette section sera partagée en trois éléments. Le premier présentera les atouts
favorisant le développement du GPL/c. Le deuxieme anaysera les mesures de promotion de
ce carburant. Et le troisiéme expliquerales résultats de ces mesures.

2.1. Lesavantagesdu GPL/c

Le GPL/c présente plusieurs avantages dans plusieurs domaines que ¢a soit sur le plan
technique, écologique et sécuritaire et sur le plan économique, parmi ces avantages on
trouve :

2.1.1 L esavantages économiques

La promotion du GPL/c permet a I’ Algérie de libérer des quantités d’ essence et de
gas-ail pour I’exportation. Celle-ci, puisque le prix des carburants classiques sur le marché

international est plus élevé que celui de GPL/c, génére des gains économiques importants.

A titre d exemple, les gains tirés de la substitution de |’ essence par le GPL/c au cours
de lapériode allant de 1990 & 1996 sont estimés & 25 574 212 dollars US*®,

Le GPL/c permet auss de réduire les colts de I’ activité de transport. Son utilisation
pour parcourir un kilométre génére un gain de 0,94 dinars algériens par rapport a |’ utilisation

de |’ essence®.

> Ministére de I’ énergie et des mines, « gas-oil et produits pétroliers : en jeu et défit », journée d étude sur le
gas-oil, Alger, 2007

®Direction réseau NAFTAL, « expérience algérienne sur le GPL/carburant », un document du ministére de
I’aménagement du territoire et de I’ environnement, regroupant les communications sur le développement et la
promotion du GPL/c, Alger, 1997

¥ APRUE, in www.aprue.org.dz
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Ainsi, pour une année de fonctionnement, les gains qui peuvent étre tirés par un
véhicule particulier (celui-ci parcoure en moyen 30 000 kilométres par an) et un véhicule
utilitaire (celui-ci parcoure en moyen 38 000 kilométres par an) sont estimés respectivement a
28 200 et 35 720 dinars agériens. Ces gains permettent de couvrir latotalité du cot du kit de
conversion qui est de 20461 dinars TTC pour kit classique et 20 709 dinars TTC pour kit
injection®. En dix ans, la durée de vie d’ un véhicule, les gains nets atteindront 253 800 et 321
480 dinars al gériens respectivement pour les véhicules particuliers et utilitaires.

2.1.2 Lesavantages techniques

Le GPL est un carburant de bien meilleure qualité que les carburants classiques.
L’ homogénéité du GPLC, son haut pouvoir calorifique et son indice d’ octane élevé, assurent
une combustion moteur beaucoup plus compléte gue dans le cas de I’ essence ou du gasoil ce
qui se traduit par un meilleur rendement énergétique. Meilleure autonomie grace
bicarburation (Essence et GPL). L’absence d’ impuretés dans le GPLC réduit sensiblement
I’ encrassement du moteur qui se produit dans le cas de la carburation essence ou gasoil en
raison du dépbt de calamine au niveau des injecteurs et dans la chambre de combustion.
Enfin, La nature gazeuse du GPLC évite la dilution des lubrifiants au niveau des parois des
cylindres assurant ainsi une meilleure lubrification qui permet de réduire sensiblement I’ usure
du moteur et notamment celle des chemises, des cylindres, des pistons et des segments. A ce
propos, il faut noter que le probléme de |’ usure prématurée des soupapes constatée auparavant
sur certains vieux modéles de véhicules fonctionnant au GPL, a été définitivement réglé par
I’ utilisation de matériaux plus adaptés dans les moteurs modernes.

2.1.3 Les avantages écologiques sécuritaires

Le GPLC brille par des caractéristiques qui en font un carburant propre, il a plusieurs
caractéristiques écologiques, il est inodore et incolore, ne contient ni plomb, ni benzeéne, et la

teneur en soufre est trés nettement inférieure a celle des autres carburants (essence et gasoil)

Sur le plan sécuritaire, on peut dire le GPLC n'est pas plus dangereux que les autres
produits inflammables. Il fait I’objet de normes extrémement rigoureuses qui rendent son
utilisation plusfiable

“0 Entreprise national e de distribution et de commercialisation des produits pétroliers NAFTAL

&



Chapitrelll : Letransport routier et I'utilisation du GPL/c en Algérie

2.2. L expérience algérienne de promotion du GPL/c

Le GPL/c a été utilisé, depuis longtemps, comme le carburant pour I’attraction des
véhicules. Les Etats Unis sont les premiers a1’ avoir utilisé en 1912. 1| est par la suite adopté
par d autre pays a leur image la Hollande en 1953 et le Japon en 1962. En Algérie ce
carburant a été introduit dans le secteur des transports pour la premiére fois au début des
années 1980.

La promotion de ce carburant vise comme objectif* :
- Favoriser I utilisation rationnelle des différentes sources d’ énergies disponibles ;
- Réduire substantiellement la consommation des essences en vue de dégager des

quantités al’ exportation ;

Nous tenterons de présenter dans cet éément les différents programmes de promotion
du GPL/carburant.
2.2.1. Lapériodede préparation 1977-1982

Avant la promulgation du décret n°83-490 autorisant I’ utilisation du GPL/c comme
force motrice des véhicules, une série d expérimentation sur une flotte de véhicule a été
menée. L’objectif de ces essais et expériences est de soulever les problemes techniques,
securitaires et économiques que |I'usage de ce carburant peut présenter dans un contexte
algérien. Les résultats obtenus ont été en faveur de son usage. De ce fait, e décret n°83-490 a
autorisé son utilisation dans e transport routier.

2.2.2. Lapérioded’introduction 1983-1985

Apres avoir démontré la possibilité d'introduire le GPL/c dans le transport routier, un
ensemble de mesures visant a réunir les premiéres conditions de son développement ont éé
prises. Celles-ci sont* :

- FElaboration des textes réglementaires nécessaire a I'utilisation du GPL comme
carburant ;

- Fixation du prix du GPL carburant alavente;

- Importations des équipements nécessaires al’ opération de conversion ;

- Renforcement des réseaux de distribution ;

- Etude de la possibilité de fabrication des équipements de conversion en Algérie;

“ Direction réseau NAFTAL, Op. Cit.
“2 Direction réseau NAFTAL, Op. Cit.
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Concernant la réglementation, celle-ci, visent a assurer la sécurité des individus en
définissant les conditions de I'installation des équipements de conversion et de la distribution
du GPL/c.

L’ arrété interministériel du premier Aout 1983 oblige les automobilistes ainstaller des
réservoirs en mesures de supporter une pression maximale a température de 60°C. Ces
derniers doivent étre congus de telle sorte qu’ils ne représentent aucune fuite. Cet arrété est
modifié et complété par I’ arrété interministériel de 23 novembre 1985 fixant les conditions de
remplissage du réservoir par I’ extérieur : le passage par la carrosserie doit étre réalisé en acier
oxydable ou en cuivre rouge, il doit avoir un diamétre extérieur de 10 millimétre au plus et

une épaisseur de 1 millimétre au moins.

L’ arrété interministériel de 20 septembre 1983, quant a lui, oblige les opérateurs de
mettre ce carburant dans un réservoir fixe. Il exige atoutes les stations services de mettre en
place des moyens de secours et d assurer la garde en d hors des heures de travail. Les stations
services doivent étre aussi cl6turées par un grillage et elles doivent respecter les distances de
securité entre air de distribution GPL/c, essence et gas-oil.

Concernant le prix, celui-ci a été fixé de maniere administrative. 1l a été défini de telle
sorte & encourager son usage : il est de 1,1 dinar agérien le litre contre 2,85 dinars pour
I’ essence normal et 3,45dinars pour |’ essence super.

2.2.3. Lapériode de généralisation (fin des années 1980 a nosjours) : Lesobjectifs

A partir de 1986, certains plans d action visant la généraisation de I’ utilisation du
GPL/c dans le transport routier, particulierement dans la partie Nord de I’ Algérie, ont é&é mis
en place. Le premier plan (1982 a 1992) visait la conversion de 100 000 véhicules essences
aux véhicules GPL/c (soit une moyenne de 10 000 véhicules par an) et la réalisation de 320

stations service.

Plus récemment, vue les résultats non satisfaisants en matiere de promotion de ce
carburant, un deuxiéme principa plan (dénommé Prop-Air), tracé dans le cadre de la mise en
ouvre du programme nationale de maitrise de I’ énergie 2007-2011, a été défini. Celui-ci vise
comme objectif la conversion de 8 000 véhicules particuliers au GPL/c, soit 2 000 véhicules

par an.
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2.3. Les moyens mobilisés pour la généralisation GPL/c

Pour réussir la promotion du GPL/c, plusieurs actions ont éé mises en place : la
réglementation, latarification des carburants et autres.

2.3.1. Laréglementation

Un ensemble de lois ont envisagé le dével oppement de GPL/c. les principales sont les
suivantes :

e Laloi N°99-09 du 28 Juillet 1999 relative a la maitrise del’ énergie

La maitrise de I’énergie, au sens de cette loi, couvre I’ensemble d’actions et de
mesures visant |’utilisation rationnelle de I'énergie, le développement des énergies

renouvelables et 1a réduction de I’ impact du systéme énergétique sur |’ environnement™,
Les objectifs de cette loi sont définis par I"article 6 comme suit** :

- amédiorer |’ efficacité énergétique.

- développer I’ utilisation de GPL, en complémentarité avec le gaz naturel.

- la réduction progressive de la part des produits pétroliers dans la
consommeation nationale d’ énergie.

- laconservation de I’ énergie, la substitution inter énergétique, et les économies
d’ énergie au niveau de la production, de transformation et de |’ utilisation.

Les moyens envisagés par cette présente loi pour la concrétisation de ces

objectifs sont :

I'introduction des normes et exigences d’ efficacité énergétique.
- lecontrble d’ efficacité énergétique.

- laudit énergétique.

- leprogramme nationa de maitrise del’ énergie.

- larecherche et dével oppement.

- lefinancement de lamaitrise de |’ énergie.

- lacoordination des actions de maitrise de |’ énergie.

- lesmesures d’ encouragements et d’incitations.

I’amédioration de la connaissance du systéme énergétique ; et la sensibilisation

des utilisateurs.

“ Article 2 delaloi N° 99-09 relative & lamaitrise de I’ énergie.28 juillet 1999.
“Article 6 delaloi N° 99-09 relative &lamaitrise de |’ énergie. 28 juillet 1999.
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Certaines de ces mesures visant plus précisement la promotion du GPL/c dans le
secteur de transport ont été mises en place. Il s'agit de la taxe environnementale sur |’ essence
normale et super sans plomb et du financement de la conversion de 45 000 véhicules au
GPL/c.

Environ 47 millions de dollars ont été réservés pour réussir cette opération de
conversion.
e Loi N°05-07 de 29 Avril 2005 relative aux hydrocar bures

Cette présente loi a pour objectif de définir le régime juridique des activités de
recherche, d’ exploitation, de transport par canalisation, de raffinage, de transformation des

hydrocarbures, de commercialisation, de stockage et de distribution des produits pétroliers.

L’ article 9 de cette loi prévoie d établir sur le marché intérieur des prix des produits
pétroliers et des gaz naturel de fagcon & : encourager la consommation de produits pétroliers
peu polluant tels que I’ essence sans plomb, le gaz naturel comprimé et le GPL carburant ;
inciter les opérateurs a développer les infrastructures nécessaires a satisfaire la demande
algérienne d énergie ; et encourager la consommation du gaz naturel dans les activités de

production de |’ électricité, industrielles et pétrochimiques.

En effet, sachant que les prix hors taxe doivent regrouper tous les colts et marges
bénéficiere des activités de production, de distribution et de stockage, la fiscalité des
carburants est définie de fagcon a promouvoir les carburant propres.

2.3.2. Latarification

L’ un desinstruments qui semble étre trés important pour la promotion du GPL/c est de

rendre |’ usage par kilométre du véhicule GPL/c moins couteux que celui des autres véhicules.

Pour aler dans ce sens, les pouvoirs publics ont fait du prix du GPL/c a la pompe le

moins élevé par rapport aux essences et au gas-oil.

Depuis les réformes économiques visant la transition vers I’ économie de marché, les

prix hors taxe des carburants devront refléter autant que possible® :
- Le prix du pétrole brut entré en raffinerie. Celui-ci est calculé pour chaque
année civile sur la base de prix moyen du pétrole brut a I’ exportation sur les

dix derniéres années civiles;

* Article 9 delaloi n°05-07 du 27 Avril 2005 relative aux hydrocarbures
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- Les codts du raffinage, de transport, de stockage, de distribution de gros et de
détail, plus les marges rai sonnables dans chaque activité ;
- Les amortissements des investissements ans que leurs colts de

renouvellement nécessaires ala continuité des activités citées ci-dessus.

Ainsi, les prix des carburants sont composeés de leurs prix de sortie de la raffinerie, du
montant de la TPP, du montant de la TVA, de la taxe environnementale et des marges de
distribution.

Cest la TVA qui favorise davantage la promotion du GPL/c, par contre la TPP

encourage davantage la consommation du gas-oil*

. Notant aussi gqu’au moment ou ces deux
carburants sont exonérés de |a taxe environnementale, |es automobilistes roulant aux essences
supportent depuis 2002 une taxe environnemental e fixée aun dinar le litre.

2.3.3. Autres mesures

Certaines autres mesures ont été aussi adoptées pour la généralisation de I’ utilisation
du GPL/c. Il S agit de lalibéralisation de I’ activité de commerciaisation du GPL/c : depuisle
début des années 1990, ces activités sont élargies aux opérateurs privés, ce qui a permis de

réduire la charge sur I’ entreprise national NAFTAL.

L’ autre mesure consiste en |’ octroie de crédit aux automobilistes souhaitant convertir
leur véhicule au GPL/c. Depuis Février 2009, les personnes souhaitant convertir leurs
véhicules au GPL/c peuvent bénéficier d' un crédit ataux d’intérét nul. Ce crédit est de 25 000
dinars dansle cas d’ un véhicule a systéme de carburateur et de 35 000 dinars pour un véhicule

injection remboursables en deux ans®’.

La troisiéme mesure est la subvention des kits de conversion. Le prix du kit classique
était de 23 060 dinars, celui du kit d'injection était de 26 278 dinars et celui kit séquentiel était
de 52 970 dinars. A I’ heure actuelle, leurs prix sont ramenés respectivement a 20 461 dinars,
20 709 dinars et 37 722 dinars™,

*® En 2000, le montant de TPP est de 698,38 dinars/hectolitre pour essence normale, de 114,59 dinars/hectolitre
pour le gas-oil et 295,76 dinars/hectolitre pour le GPL/c. Ainsi, le montant TVA était de 221,15 dinars/hectolitre,
de 130,23 dinarghectolitre et 73,63 dinars/hectolitre respectivement pour |'essence normale, le gas-ail et le
GPL/c GPL/c. Ceci s'est traduit par I’augmentation du différentiel prix essence normale/GPL de 1,6 a 12,2
dinars et du différentiel prix gas-oil/GPL de -0,31 a 4,7 dinars.

* APRUE, « APRUE et BDL concluent une convention de financement pour le développement du GPL/C »,
bulletin trimestriel N°15, 2009.

i Enterprise de commercialisation des produits pétroliers NAFTAL
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Nous retenons de cette section |es enseignements suivants :

- Lapromotion de GPL/c permet de réduire les colts de fonctionnement du parc
automobile et d’ augmenter les recettes d’ exportation des hydrocarbures.

- Lagénéaisation du GPL/c est confrontée a plusieurs contraintes : différentiel
prix essence-GPL/c ne permettant des gains économiques que pendant une
année de fonctionnement, un réseau de distribution peu répandu, perte de
garanties fournies par les concessionnaires en cas de conversion au GPL/c,

faible efficacité des véhicules GPL/c et colit de conversion éevé.

Conclusion

Le gaz naturel est la source d'énergie fossile qui a connu la plus forte progression

depuis les années 70. Elle représente le cinquiéme de la consommation énergétique mondiale.

En Algérie, NAFTAL sous I'impulsion des pouvoir publique a suivi une stratégie de
développement du marche du GPL basé sur des actions telles que I’ investissement croissant
dans la chaine GPL, I’ dargissement du réseau de distribution du carburant afin de le rendre
disponible auprés du consommateur, I’ augmentation du nombre des centres de conversion sur

le territoire national, I’ offre de promotion pour booster la demande sur le GPL.

Les efforts déployés par NAFTAL se sont heurtés a plusieurs obstacles a savoir, les
lois qui interdisent I'implantation des points de ventes GPL dans les agglomération par
mesures de securités, le cout relativement élevé de I’ opération de conversion, I'interdiction
aux veéhicules équipés de kits GPL d’'accéder a certains endroits publics, ce qui fait que
I'utilisation du carburant GPL en Algérie reste minime comparativement aux autres
carburants.
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ChapitrelV :
Analyse empirique de la demande du gasoil

A la lumiére des ééments théoriques présentés dga, nous alons tenter dans ce
chapitre de faire une application empirique sur une réalité trés importante dans notre pays, et
qui est considérée parmi les opérations les plus prépondérantes de I’ activité économique de
I’Etat. C'est bien le secteur des hydrocarbures, et plus précisément la consommation des
produits pétroliers, notamment le gasoil. Il s'agit d’ estimer une fonction de demande du gasoil
pour I’Algérie sur une période alant de 1970 jusqu’a 2012 sur la base des données

disponibles.
Section 1 : Analyse descriptive des données

Comme toute méthode d’analyse, |’économétrie S appuie sur un certain nombre de
variables qui lui sont propres. Les principaux ingrédients d'un modéle économétrique qui
sont la variable a expliquée et les variables explicatives, les perturbations et |es paramétres.

1.1.lechoix desvariables

Dans notre travail, nous avons essayé de choisir au mieux les variables explicatives
gui sont en corrélation directe avec la demande du gasoil et pour cela nous avons retenu:

-Le prix du gasoil;

-Le produit intérieur brut ;

-Le revenu disponible des ménages ;
-Le parc automobile diesel.

Le choix des variables explicatives s est effectué sur la base de la disponibilité des
informations au niveau de : ONS, NAFTAL et MEM
1.2. Analyse graphique

La demande sur les carburants a |’ échelle nationale a connu une hausse importante et
plus particulierement la demande du gasoil dont une partie est satisfaite gréce aux
importations depuis 2007 a nos jours

Dans ce qui suit nous alons présenter graphiquement |’ évolution de la demande du

gasoil et ces déterminants




ChapitrelV : Analyse empirigue de la demande du gasoil

1-2-1-Evolution des ventes du gasoil pour la période 1970-2012
Le graphe suivant représente I’ évolution des ventes du gasoil pour la période 1970-2012 :

Figure N°4: Evolution des ventes annuelles de gasoil
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Source: établie par nous méme a partir desdonnéesfournie par NAFTAL

Pour la période 1970-2012, les ventes de ce carburant a enregistré un taux de
croissance moyen de (1236%), on remargue une |égére diminution entre I’ année 1984 et 1985.
on constate que cette baisse persiste jusqu’ en 1988. En 1989, il y aeu une augmentation de la
consommation du gasoil par rapport aux années précedentes, cette croissance est due
essentiellement a:

-Lareprise de I’ activité économique ;
-Laréouverture des chantiers des travaux batiments ;

Malgré que le gasoil continu a occuper la premiére place dans le marché des
carburants, il connait toujours une régression des ventes estimées a (-0,43%) en 1994 avec
une structure de 57% dans le total des carburants contre 58% en 1984. cette régression au

profit des essences s explique par la cessation de I’ activité économique

La période 1995-1997 a connu une stabilité de la consommation du gasoil, cela est due
de conjoncture économique difficile causé par la situation non sécuritaire qui a surpassé a

traversle pays et ladégradation généra du pouvoir d’ achat.
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A partir de 1998, les ventes du gasoil ont progresse avec un taux positif, sa part du
marché est passée a 75%en 2010.d'alleurs |’ Algérie avait importé en 2012, deux million de
tonne du gasoil pour faire face a la demande sans cesse croissante de ce carburant par le parc
national automobile, cela est expliquer par I’augmentation de la consommation et une
dynamique économique encouragée par les programmes d’investissement publics ainsi que
["augmentation du parc automobile national, lequel a atteint plus de 4,8 millions des
véhicules.

1.2.2. Analyse del’évolution des prix annuels moyens du gasoil (DA)
Le graphe suivant représente I’ évolution des prix annuels moyens du gasoil (DA) :

Figure N°5: Evolution des prix annuels moyens du gasoil (DA)
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Source: établie par nous méme a partir desdonnéesfournie par ONS

Le prix ajoué toujours un réle déterminant dans la consommation des produits pétroliers.

A partir du graphe suivant, on peut remarquer que tous les prix du gasoil ont une
tendance a la hausse, durant la période 1970-2012 avec une stabilité relative ces dernieres

années. On distingue ainsi trois phases :

La premiere phase du 1970 a 1991 ou le rythme de I’augmentation des prix sont

faibles avec une stabilité relative durant les huit premiéres années.
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La deuxieme phase est entre 1991 et 2003, cette derniere est caractérisée par une
augmentation continue des prix du gasoil avec rythme un peu accéléré par rapport a la phase
précédente.

Enfin, la troisiéme phase de 2003 a 2012 a connu une stabilité absolue des prix du
gasoil soit 13,70DA/L.

1.2.3. Analyse del’évolution du revenu disponible des ménages (million DA)
Le graphe suivant représente I’ évolution du revenu disponible des ménages (million DA) :

Figuren°6 : Evolution du revenu disponible des ménages

RDM

9000000
8000000 /
7000000
6000000 /
5000000 /

4000000 // = RDM
3000000

2000000 _—

1000000 ‘-_/ /

0 ||||| LI I B B N B B

Source: établie par nous méme a partir des donnéesfournie par ONS

A partir de graphe ci-dessus on peut remarquer que le revenu disponible des ménages
est en augmentation poursuivie sur toute la période 1970-2012, on peut aussi distinguer deux
phases principales de I’ évolution.

-La premiére phase commence en 1970 a 2004, ou le revenu croit de fagon graduelle et
relativement lente.

-La deuxieme phase se prolonge de |I’année 2004 & 2012 ou I’augmentation du rythme se

poursuivie toujours mais avec un rythme plus rapide par rapport ala phase précédente.
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1.2.3. Analyse del’évolution de produit intérieur brut (milliards dollars)
Le graphe suivant représente I’ évolution de produit intérieur brut (milliards dollars) :

Figuren°7 : Evolution du produit intérieur brut
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Source: établie par nous méme a partir des donnéesfournie par Banque Mondiale

Le produit intérieur brut (PIB) est |I’un des agrégats majeurs des comptes nationaux.
En tant qu'indicateur économique principal de mesure de la production économique réalisée a
I"intérieur d'un pays donné, Le PIB vise a quantifier pour un pays et une année donnés la
valeur totale de la « production de richesse » effectuée par |es agents économiques résidents a
I'intérieur de ce territoire (ménages, entreprises, administrations publiques).
Le PIB refléte donc I’ activité économique interne d’'un pays et la variation du PIB d’ une

période al'autre est censée mesurer son taux de croissance économique.

A partir du graphique ci-dessous, On constate une évolution progressive au début de la
période entre 1970 et 1984 et ceux grace aux recettes générées par la fiscalité pétroliere, en
suite une décroissance remarquable, influencée par I'instabilité politique et au beaucoup plus
par le contre choc pétrolier de 1986 (chute drastique des prix du pétrole soit 6%/baril), passant
de 264469.8 millions de dinars en 1984 a 296551.4 millions DA en 1986 et a 312787.1

millions de DA en 1987. Pour connaitre aprés une hausse remarquable.

|
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On remarque aussi a partir du graphe, qu’il y a une évolution continue du PIB entre la
période 1987 et 2008 due a la reprise de I’ activité économique, en suite a une décroissance
remarguable, qui est due ala crise financiére en 2009 passant de 11090022 millions de DA en
2008 a 10034255 millions de DA en 2009. A partir de cette année, le PIB va continuer de

progresser en avoisinant les 16912523 millions de DA en 2012.

Donc nous constatons que le PIB & prix constant a connu une tendance a la hausse
avec quelques irrégul arités.

1.2.4. Analysedel’évolution du parc diesel automobile national (véhicule)

Le graphe suivant représente |’ évolution du parc diesel automobile national (véhicule) :

Figuren°8: Evolution du parc automobile national
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Le parc automobile demeure le principa consommateur des carburants son influence
sur les vents est importante pour cela, nous allons étudier son évolution.

A la lecture du graphique ci dessus, il apparait clairement que le parc automobile diesel
en Algérie a connu une augmentation considérable durant la période (1970-2012) passant de
95996 en 1970 a 1611152 unités en 2012 soit une augmentation de 1578%. Cette
augmentation rapide du parc diesel s explique d abord par le faible prix du gasoil sur le

marché national (un prix trés subventionné) et aussi par labaisse des prix des véhicules diesel
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dans les pays occidentaux et I augmentation des importations des véhicules diesel dans notre
pays.
Section 2 : Etude dela stationnarité des séries de données.

Une série chronologique est stationnaire s elle ne comporte ni tendance, ni
saisonnalité, plus généralement, aucun facteur n’évoluant avec le temps. Ceci étant, nous
devons d'abord déterminer I'ordre d'intégration des variables. On dit qu'une variable est
intégrée d'ordre p s sa différence d'ordre p est stationnaire c'est-a-dire que sa différence

d'ordre p est d'accroissement nul.

Plusieurs tests permettent de mettre en évidence la stationnarité d’une série. Nous
mettrons donc en ceuvre le test de stationnarité de Dickey-Fuller (DF et ADF).

2.1. Application destests de racines unitaires (test de DF et DFA)

Dans cette partie, il Sagit de voir I’ application empirique sur les séries économiques,
des différentes méthodes qui permettent de reconnaitre la nature de la non stationnarité d' une
série chronologique, et de voir s elles admettent une représentation de type TS (trend
stationnary) ou une représentation de type DS (different stationnary), autrement dit, si la non
stationnarité qui les caractérise est de nature déterministe ou stochastique au sens large. Cet

examen est capital, du fait qu’il permet d’ éviter les mauvaises surprises sur les résultats.

L’ application du test de racine unitaire (Dickey et Fuller augmenter) nécessite d’ abord
de séectionner le nombre de retards de sorte a blanchir les résidus de la régression.
Autrement dit, déterminer le nombre maximum de retards d'influence des variables
explicatives sur la variable a expliquer. Pour la détermination du nombre de retards p a retenir
dans les régressions des tests ADF, nous avons choisi de nous basé sur les critéres d’ Akaike
(AIC) et Schwarz (SC) pour les décalages p= (0 &4).

.
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Tableau n°03 : déter mination du nombrederetardsP :

P 0 1 2 3 4
Lgasoll AlC 2961 |-3145 |-3.259 3177 | -3.168
sC
283 |-2978 |-3048 | -2921 |-2.866
Lprixges | AIC 0128 |-0187 |-0110  |-0046 | 0.004
sC
0004 |-0020 |0.100 0.209 0.305
Lparcdz AlC 2980 |-3464 | -3.861 4002 | -4578
SC -2.865 -3.297 -3.650 -3.746 -4.277
LRDM AIC 2078|2228 | -2216 | -239% | -2.357
C 1963|2060 | -2006 | -2140 | -2.055
LPIB AIC 1642 | -1703 | -1633 | -1.588 | -1.776
sC 1518 | -1536 | -1422 1332 | -1.474

Source : Elaboré par nous méme a partir des résultats d’ Eviews 4.0

2.1.1. Application detest ADF ala sérielgasoil

Une premiére idée concernant la stationnarité peut étre fournie par |’étude du

graphique de la série Igasoil ainsi que par son corrédlogramme’. En fait, le graphique de la

série |gasoil fait ressortir une tendance globale a la hausse. Par ailleurs, son corrélogramme,

montre que I’ autocorrélation d' ordre 1 est significativement différente de zéro. Ces remarques

laissent présager que la série est non stationnaire. Par ailleurs, la figure représentant
I"évolution de la série (ddigasoil)?, (la série du gasoil différenciée) indique que la série en

différence deuxiéme est sationnaire. Cette remarque est en accord avec |'étude du

corrédlogranme® de la série (ddigasoil) différenciée qui ne présente aucune structure

1 Voir le graphe et |e corré ogramme de lagasoil annexe n°2, pp 88-90.

2 Voir le graphe de ddlagasoil annexe n°2, p 88.

3 Vair le corrélogramme de ddlagasoil annexe n°2, p 90.
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particuliere. Nous, nous proposons de vérifier ces intuitions par |’ application de test de racine

unitaire de Dickey et Fuller.

En pratique, on commence toujours par |’ application du test sur le modéle général qui
englobe tous les cas de figure, c'est a dire qui tient compte de toutes les propriétés
susceptibles de caractériser une série, il Sagit du modéee [3].Testons I’hypothése selon
laquelle la série Igasoil est non stationnaire (elle contient au moins une racine unitaire) contre

I” hypothese alternative de stationnarité.

L’ estimation par MCO du modéle [3] appliqué a la série Igasoil nous donne les
résultats suivants :

Tableau n° 04: test ADF : modele (3) pour la sérielgasoil

ADF Test Statistic B INE | =e I R 12 Critical ~alu=e™ -4 2023
S Critical ~alu= -3.5247
10%% Critical ~alue -3.1931

*Flacklinnon critical values for rejection of hypothesis of 3 unit root.

Augrmented Dickey-Fuller Test Equation
Dependent ~ariable: DiL=2=0C000L)

Fdethod: Least Sguares

Oate: O4/222/17 4 Time: 20: 356

Sample(adjusted): 1973 2012

Included observations: 40 after adjusting endpaoints

~ariabla Coefficient Std. Error t-Statistic Frab.
LEa=000L-1) -0.091759 0.0355356 -2. 365472 0.0235
DL Sa= -1 0265177 0. 145954 1.816474 o.ars9
DS A=l L -200 0.392124 0. 1446555 2710129 o.a10=
- 1.295=04 0.541497 2.393925 o.az222
SR TRERD{T270) O.004136 oO.a01ss0 2. 2235833 o.az327
FR-=squared 0. 4433553 Flean dependent war 0053243
LAdjusted R-squared 0. 3353381 =D dependent war O.057035
= E. of regression 0.0447365 Alkaike info criterion -3 259529
Surm squared resid o.070044 Schwarz criteriaon -Z.043513
Log likelihood FO.19255 F-statistic 126413
Curbin-“"“atson stat 1. 995250 Frob(F-statistic) O.o002s5=

Sour ce : Elaboré par nous méme a partir des résultats d’ Eviews 4.0

On remarque que la série |gasoil est un processus DS car |a statistique de test ADF est
égale (-2,36) supérieure alavaleur théorique qui est (-3,52)

On remarque aussi que lavaleur de lat statistique de la tendance est égale a (2,22) est
inférieure a la valeur critique qui est 2,81 (voir table ADF en annexe n°03), donc on accepte
I” hypothese nulle (Ho: trend=0). On rejette la présence d’une tendance dans le modéle. On
estime en conséquence le modéle [2], modéle avec constante et sans tendance déterministe.

Les résultats sont donnés dans | e tableau suivant :

@
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Tableau n°05: test ADF : modele (2) pour la sérielgasoil

ADF Test Statistic -0.760101 1% Critical Walue™ -3.6019
5%  Critical Walue -2.93553
10% Critical value -2 6059

*Mackinnan critical values for rejection of hypothesis of a unit root.

Augmented Dickey-Fuller Test Equation
Dependent “ariable: D{LGASOIL)

Method: Least Sguares

Date: 0422714 Time: 21:56

Sampleladjusted): 1973 2012

Included observations: 40 after adjusting endpaoints

“ariable Coefficient  Std. Error t-Statistic Frab.
LGASOIL-1) -0.010311 0014223 0760101 0.4521
DLGASOIL-1T) 0.279077 0.153635 1.816493 0.0776
DLGASOILE-2 0.353018 0151281 2333525 0.0Z253
C 01581462 0.215624 0.541569 0.4056
R-=quared 0.370994  Mean dependent var 0.058243
Adjusted R-squared 0.318577 S.D. dependent var 0.057086
S.E. of regression 0.047123  Akaike info criterion -3177463
Sum sguared resid 0.0/994.  Schwarz criterion -3.008575
Log likelihood B7. 54925  F-statistic 07T
Durbin-YWatson stat 19292581 ProbiF-statistic) 0.000737

Source : Elaboré par nous méme a partir des résultats d’ Eviews 4.0

On remarque que la série |gasoil est un processus DS car |a statistique de test ADF est
égale (-0,76) supérieure alavaleur théorique qui est (-2,93)

On remargue auss que la valeur de lat statistiqgue de la constante est égale a (0,84)
est inférieure ala valeur critique qui est 2,56 (voir table ADF en annexe). On estime alors le

modele [1], modél e sans constante et sans tendance. Le tableau suivant présente les résultats :

@
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Tableau n°06 : test ADF : modele (1) pour la sérielgasoil

ADF Test Statistic 1.494535 125 Zritical ~alue™ S22 EZ211
S0 Critical ~alue -1.9492
10%% Critical ~alue -1.5201

*rlackinnon critical walues for rejection of hypothesis of a unit root.

Augmented Dickey-Fuller Test Equation
Dependent ~ariable: (LSS0

Plethod: Least Squares

Date: 0425514 Tirme: OF 50

Sample(adjusted): 1973 2012

Included observations: 40 after adjusting endpoints

~ariable Coefficient =td. Error t-Statistic Frob.

L=l g-10 o.odl 141 O.0007 54 1.43245355 O.14=54
D2 Oll-110 0. 295479 O 151295 1.972822 O.oss0

LS ASOILE-200 O.=575E 74 O. 147592 2. aESE35 O.0145
R-sgquared O.35356139 FAAean dependaent war o.055324=
Adjusted R-sguared 0. 323950 =.0D. dependeaent war O.0O57055
S.E. of regression 00459357 Alkcaike info criterion -3. 207950
Surm sgquared resid o.0os1514 Schwwar=z criterion -3.0=1314
Log likelihood 5715951 Durbin-“"“at=on stat 1.9495349

Sour ce : Elaboré par nous méme a partir des résultats d’ Eviews4.0

On remarque que la série |gasoil est un processus DS car |a statistique de test ADF est

egale (1,49) supérieure a la valeur théorique qui est (-1,94). Elle est non stationnaire. Elle

comporte au moins une racine unitaire. Pour déterminer I’ ordre d’intégration de la série, on
applique letest d ADF alasérie en différence premiere.
Tableau n°07 : test ADF : modele (1) pour la série dlgasoil

ADOF Test Statistic -1 . B545305 1% Critical ~alue™ -2 B2ET
5% Critical ~alue -1 9495
10%% Critical ~alue -1 . B202

Mlackinnon critical values for rejection of hypothesis of a unit root.

Augmented Dickey-Fuller Test Equation
Dependent ~ariable: DLGASOIL 2]

MMethod: Least Sguares

Diate: 042214 Time: 22:05

Sampleladjusted): 19274 2012

Included observations: 39 after adjusting endpoints

“ariable Coefficient Std. Error t-Statistic Frab.
Ol =S ASOIL-100 -0 172230 a. 102255 -1.6584303 a. 1007
DL SAS0000-13.20 -0 455405 a.171259 -2 B67ES135 o111
DL SAS O -2,20 -0.0145353 0. 154335 -0.033171 o.92302
FR-=squared 0.3=34143 Flean dependent war -0.001555
Adjusted R-squared 0. 297151 S. 0. dependent war O.055156
S.E. of regressian 0.045751 Aleaike info criterion -5 129152
Sum squared resid O.0555565 Schwearz criterion -5.a01 1385
Log likelihood 54.01547 Durbin-»"“watson stat 1.9455657

Sour ce : Elaboré par nous méme a partir des résultats d’ Eviews4.0

On remarque que la série digasoil est un processus DS car la statistique de test ADF

est égale (1,68) supérieur alavaleur théorique qui est (-1,94) elle est non stationnaire aprés la

@
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premiere différenciation, donc on passe a la deuxiéme différenciation pour la rendre

stationnaire.

Tableau n°08: test ADF : modéle (1) pour lasérie ddlgasoil

A0F Test Statistic

-4 5651193

1% Crtical »alue™
5%  Critical ~alue
10%: Critical »alue

-2.5243
-1.9495
-1.6204

*Mackinnon critical values for rejection of hypothesis of a unit root.

Augmented Dickey-Fuller Test Equation

Dependent “ariable: D{LEASOIL 3
Method: Least Squares

Date: 042214 Time: 22:03
Samplefadjusted): 1975 2012
Included abservations: 38 after adjusting endpoints

“ariable Coefficient =td. Error t-Statistic Frob.
DiLGASOIL-11.2 -1 801020 0.3945373 -4 551193 o0.oo0q
DiLEASOIL-11,3) 0.248233 0.310143 0.800=259 0.4259
DiLGASOILE-21,3) 0130070 0171307 07592380 04523

R-squared 0.7 73389 hMean dependent war 0.001823
Adjusted R-sgquared 0. Ys0440 S D dependent var 0. 102427
S E. of regression 0050133  Akaike info criterion -3.072632
Sum squared resid 0.037965 Schwarz criterion -2.943349
Log likelihood 51.33002 Durbin-““atson stat 1.994530

Sour ce : Elaboré par nous méme a partir des résultats d’ Eviews4.0

La série ddlgasoil est stationnaire car la statistique de test ADF est égale a (-4,56)

inférieure a la valeur théorique qui est (-1,94). La série Igasoil comporte donc une racine

unitaire, La série lgasoil est intégrée d ordre 2 puisque il faut la différencier deux fois pour la

rendre stationnaire.

@
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2.1.2. Présentation desrésultats destests de (DF et DFA) sur lesautres sériesrestantes

L’ application par la méme stratégie des tests de racine unitaire sur les autres séries
(Iprixgas, |PIB, Iparcdz, IRDM) nous donne |es résultats résumés dans le tableau suivant® :
Tableau n°10: lesrésultats destests de la stationnarité (Test ADF)

Test ADF en niveau T.&et, ADF en
différance
Variables . " Ordre
ADF Moddle3 |Moddle2 |Moddlel |Ttrend |Tconst |Moddel
D’intégration
T

calcuiée | 182 -0,70 0,14 1,67 1,76 -3,31
Lprixgas @

T tabulée | -3,52 -2,93 -1,94 2,81 2,56 -1,94

parcdz | |-164 [112  |3e8 |18 |-091 |-315
calculée
1(1)
Ttabulée |-353  |-293 |-194 |281 |256  |-195
-
pIB caloulée 2204 |-1.440 (3985|2073 |2495 |-6412 ||y
Ttabulée |-352  |-293 |-194 |28L |256 |-194
-
LRom  |cdcuee |L973 |-2217 (190 |16  |3082 |-3325 |,

T tabulée | -3,52 -2,93 -1,94 2,81 2,56 -1,94

Sour ce : Elaboré par nous méme a partir des résultats d’ Eviews 4.0

A travers les résultats trouves sur les tests de racine unitaire ADF, on remarque que si
on compare les t calculées aux t tabulées (voir tables de ADF)° on trouve que mise & part la
variable Igasoil et la variable Ipib qui sont intégrées d’ ordre deux, toutes les autres séries sont
non stationnaires en niveau et stationnaires en différences premiéres. En outre, on peut
chercher d’ éventuelles relations de cointégration qu’ on éudiera dans la derniére section. Le
but de cette section consistait a déterminer les variables qui expliquent de fagon robuste la
demande du gasoil en Algérie de 1970 jusgu’a 2012. Nous avons d abord, fait une analyse
graphique dont le but de dégager |es tendances générales d' évolution des séries a utiliser dans

“\oir lesrésultats de I’ estimation annexe n°3, PP 95-102.

5Voir latable ADF en annexe n°3, P 103.
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la modélisation économeétrique. Ensuite, nous avons fait une analyse univariée des séries afin

de déterminer I’ ordre d’ intégration.

Section 3 : Analyse multivariée des séries de données

Dans la section précédente on atrouvé que toutes les séries sont intégrées de méme
ordre I(1), sauf les séries lgasoil et IPIB d’ordre 1(2), donc elles sont non stationnaire, une

telle modélisation nécessiterale recours alathéorie de la cointégration.

Notre objectif dans cette section consiste a établir les éventuelles relations qui
peuvent exister entre les différentes variables en utilisant | approche multivariée de Johansen
(1991) pour déterminer le nombre de relation de cointégration et pour I'estimation d’'un
modele VECM.

Une premiere idée concernant la cointégration peut étre fournis par I'anayse
graphique de chaque variable a expliquer avec ces quatre variables explicatives. En fait le
graphique’® des cinq séries montre qu’il existe une tendance commune a la hausse, donc un
risque de cointégration donc on peut estimer un modele ECM.

Dans cette section nous, nous proposons de vérifier cesintuitions par I’ application de
test de cointégration de johansen.

3.1. Estimation du modéle vectoriel a correction d’erreur dela demande du gasoil

Nous testons I'existence de la relation de cointégration entre les cing variables
(Igasail, Ipgas, Iparcdz, Ipib et Irdm) en utilisant la méthode du maximum de vraisemblance

de Johansen(1991), nous procédons en trois étapes :

1- la premiére étape consiste a estimer d’ abord les modéles VAR(P) contenant nos 5 variables
avec différents ordres p puis a déterminer |’ ordre qui minimise les deux critéres d’ Akaike et
de Schwarz

2- Dans la deuxieme étape, nous appliquerons le test de vraisemblance de Johansen pour

définir le nombre de rel ations de cointégration.

3- Dans latroisieme étape, nous estimons le modele VECM.

®Voir les graphes des séries dans |1’ annexe n°2, PP 88-89.

>
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Premiére éape : détermination du nombrederetards P

Nous allons utiliser les criteres d’ Akaike (AIC) et Schwarz(SC) pour des décalages p
alant de 1a3

Tableau n° 11 : détermination du nombrederetards

Nombre deretards | Critere d' Akaike| Critéere de Schwarz

P=1 -10.560 -9.319
P=2 -10.719 -8.421
P=3 -10.120 -6.743

Le critére de Akaike conduit & un choix de retard optimal p=2, tandis que le critere de
Schwartz conduit a retenir p=1, selon le principe de parcimonie, il convient de choisir le
modeéle incluant le minimum des parameétres a estimer et qui est permet a blanchir totalement
les résidus, donc la statistique des deux criteres d’ informations AIC et SC est minimale pour
leretard P=1, c'est donc le retard que nous retenons pour notre modéle. La prochaine étape

consiste atester le nombre de relation de cointégration pour un p=1.

Deuxiéme étape : test de cointégration de Johansen (test delatrace)

Pour effectuer le test 1a spécification aretenir dépond de:
-I” absence ou la présence de la constante dans e modele a correction d erreur
-I” absence ou la présence de la constante et de la tendance dans larelation de cointégration.

Nous effectuons le test de la trace en supposant |’absence de la tendance dans la
relation de long terme et de la constante dans le modéle a correction d' erreur. Ce choix peut
étre justifié économiquement du fait que la présence de la constante dans le modéele a
correction d erreur ne valide le modele ECM (coefficient du terme de rappel vers I’ équilibre

de long terme est positif).
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Lesrésultats du test delatrace figurent dans le tableau suivant :

Tableau n°® 12 : test delatrace

Unrestricted Cointegration Rank Test

Hypothesized Trace 5 Percent 1 Percent
Mo. of CE(s) Eigenvalue Statistic Critical Value Crtical Value
Maone ** 0617714 92.59572 65.52 76.07
Atmost 1~ 0469485 53.17065 47.21 54 46
At most 2 0.321926 27.18045 29.68 35.65
At most 3 0173019 11.25199 15.41 20.04
At most 4 0080996 3.463054 3.76 6.65

*[**) denotes rejection of the hypothesis at the 5%(1%) level
Trace test indicates 2 cointegrating equation(s) at the 5% level
Trace test indicates 1 cointegrating equation(s) at the 1% level

L’ observation de ce tableau nous indique le test de la trace nous donne deux relations
de cointégration a 5% et une relation de cointégration a 1%

Troisieme éape: estimation du modele VECM pour le gasoil

Le tableau suivant représente I’estimation complete du modele VECM pour la
demande du gasoil
Tableau n° 13 : Estimation de modele VECM

“ectar Error Correction Estimates

Date: 043014 Time: 22:40

Samplefadjusted): 1972 2012

Included observsations: 41 after adjusting endpoints
Standard errars in ) & t-statistics in [ ]

Cointegrating Eq: CointEgl
LEASOILE-1) 1.000000
LPARCDEI-1] 0183112

0.11054)

[-1.655459]

LPIB-1) -0 773845
0.11628)

[-B6.615321]

LPREGAS(-1) O 455474
0.04108)

[ 11.3315]

LREDIA-12 0212611
0.12047)

[ 1.75430]

[ -5 155343

Errar Correction:  DILSASOIL) DLPARCDZ) DILPIEY  DILPRIXSAS)  DILRDM)
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CointEgl -0.295933 0187429 0. 315467 -0.472268 01965757

(0.08070) (0.08251) (0.18705) (0.36351) {0.17169)

[(3.68019] [2.27173] [1.68656]  [1.29920] [ 1.14607]

DiLASOIL-17 0.074627 0.133647 0.013993 0.5313835 0.137700

(0.14203)  {0.14521)  (0.32921)  (D.63978)  (D.30218)

[0.52542] [1.26469] [0.04250] [0.90951] [ 0.45589]

DiLFPARCDI-17) 0.355420 0.431907 0214152 -1.218082 -0.0:1453

0.11722)  (0.11984)  (0L27170)  (0.52802)  (D.24939)

[3.03205] [4.02110] [0.78819] [-2.306889]  [-0.24B41]

D{LPIBE-17) 0185728 0.053215 0.073192 0.503926 0.2574549

(0.09514)  {D.0S727)  (0.22052)  (0.42855)  (D.20241)

[-1.95216]  [0.54708]  [0.33191]  [1.18754]  [1.27211]

CiLPREGASET -0.011570 -0.0=3353 0154276 0.315053 -0.0656916

(0.03464)  {D.03542)  (0.08030)  (0.1560B)  {D.07371)

[(0.33397]  [1.94390] [1.92122] [2.01887] [-0.90786]

DiLRDOM-1T -0.123251 0.310189 0.721861 0.776544 0.365534

0.09212)  (D.09418)  (0.21352)  (D.41496)  (D.19599)

[-1.33792] [3.29347] [3.38072] [1.87138] [ 1.86558)

[ 0.051011 -0.032030 0.057333 -0.100701 0.063402

(0.01520)  {D.01963)  (D.04450)  (0.0BB43)  (0.04085)

[421918]  [1.63421]  [1.30062]  [-1.168434] [ 1.55209]

R-sguared 0.589283 0667203 0.334056 0.442455 0.227300

Ad]. R-squared 0.516810 0.60B475 0. 216537 0.344080 0.090541

Sum sg. resids 0.053573 0.056317 0.289455 1.093200 0.243870

5.E. equation 0.039303 0.040699 0.0922658 0179312 0.084591

F-statistic 8.130516 1136075 2842504 4 497175 1.6EEY2S

Log likelihood 7783289 7592533 4336672 16.12601 AR 87972

Akaike AlC -3.455263 -3.410992 -1.773986 -0.445122 -1.945352

Schwarz 5C -3.162702 -3.118431 -1.481425 -0.152561 -1.652751

hean dependent 0.059523 0.054274 0.159025 0.033478 0.161173

2.0, dependent 0.057267 0.055043 0104242 0.221404 0.038827
Deterrminant Residual Covariance  2.03E-12
Log Likelihood 2801875
Log Likelihood (d.f adjusted) 2609933
Akaike Information Criteria -10.73041
Schwarz Criteria -9 1088258

3.2. Testssur lesrésidus

Avant dinterpréter économiquement les résultats, on doit tester la robustesse

économétrique du modele qui est évaluée par le test de normalité de Jarque et Béra

administré a chague équation, par le test dindépendance sérielle du multiplicateur de
Lagrange et par le test d’ homoscédasticité de White
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3.2.1. Test denormalité

L’ hypothése de normalité des termes d erreurs précise la distribution statistique des
estimateurs. C'est donc, gréce a cette hypothése que I’inférence statistique peut se réaliser.
Cette hypothese peut étre testée sur les variables du modéele ou sur les termes d erreurs du
modele. Ce test est réalisé gréce a la statistique de Jarque-Bera (JB) (1980) et suit uneloi du
khi-deux a deux degrés de liberté au seuil de 5% égale a 5,99. Il permet de savoir s les
variables du modéle suivent ou non une loi normale. Les résultats de notre test prouvent que
les résidus ne sont pas normaux car les statistiques de Jarque-Bera ne sont pas toutes

inférieures a 5,99, on rejette donc I’ hypothése de normalité des résidus.

Tableau n° 14: test de normalité deJB

Component  Jargue-Bera df Frob.
1 2971142 2 02264
2 4363316 2 01129
3 0.313990 2 0.8547
4 1470738 2 0.000&
5 8.375019 2 0.0152
Joint 30.73085 10 0.000&

Sour ce : Elaboré par nous méme a partir des résultats d’ Eviews4.0

3.2.2. Test d’hétéroscédasticité desrésidus

Effectué a I’aide du test de White dans le cadre de notre travail, ce test permet de
savoir si les erreurs sont homoscédastiques ou non. L’ hétéroscédasticité qualifie les données
(ou séries) qui n’ont pas une variance constante. Or, les séries doivent étre homoscédastiques

pour présenter les meilleurs estimateurs.

Dans un test d’ hétéroscédasticité, on utilise généralement deux tests : les tests de
Breusch-Pagan (B-P) et White. Mais, c'est le test de White qui est utilisé dans notre modele.
L’idée générale de ce test est de vérifier si le carré des résidus peut étre expliqué par les
variables du modéle et aussi de repérer une mauvai se spécification du modéle. Dans notre cas,
I” hypothése d’ homoscédasticité est accepté dans |a mesure ou la probabilité de commettre une
erreur est égale a p=0,28 supérieure aa =5%) (Voir le tableau ci dessous). Donc les

estimations obtenues sont optimal es.
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Tableau n°15 : test d’ hétéroscédasticité de white

YEC Residual Heteroskedasticity Tests: Mo Cross Terms (only levels and squares
Date: 05/21/14 Time: 11:53

sample; 1970 2012

Included observations: 41

Joint test:
Chi-zq df Frob.
1904817 180 0.2820

Sour ce : Elaboré par nous méme a partir des résultats d’ Eviews4.0

3.2.3. Test d’autocorréation deserreurs

Ce test appelé auss test de corréation des erreurs vérifie si les erreurs ne sont pas
corrélées. La présence de |’autocorrélation résiduelle rend caduque les commentaires
concernant la validité du modéle et les tests statistiques. 1l convient de détecter
I" autocorrélation des erreurs par le test de Durbin-Watson.

Mais dans | e cas du modéle autoregressif, on remplace le test de Durbin-Watson par le
LM test du fait que la variable endogéne est décalée. Dans le cas de ce mémoire, Le test LM
d’indépendance sérielle des écarts aléatoires nous montre que les erreurs sont indépendantes
(car la probabilité de commettre une erreur de premiére espece est supérieure a 5%) (Voir le
tableau ci dessous).

Tableau n°16: test LM d’indépendance sérielle

~EC Fesidual ==erial Correlation LR
HO: mno serial correlation at lag aorder h
Coate: OSA1 514 Tirme: 1451

Sample: 1370 2012

Included ob=serrations=s: 41

Lag= L A1-=tat Frob
1 20 523557 | el i e §
= 15. 533455 O.3=517
= 25 4350091 O a4=54
= 1=5. 45114 O.9-70=
= 1212125 O 9555
= 20 . 535=565 O 77155
- 15 15050 o971
= 22 S5505 O s0>29
= 19 . 3233565 o7 514
10 19. 24520 a7 5852
11 1571471 O.Ss919
1= 21 .54950 O 54149

Frob=s from chi-s=sqguare with 25 df.

Sour ce : Elaboré par nous méme a partir des résultats d’ Eviews4.0
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Les différents tests économétriques effectués montrent que notre modéle est bien
spécifié, gu'il y a absence d’ autocorrélation et homoscédasticité des erreurs et que le modéle
est structurellement et conjoncturellement stable donc |a robustesse économeétrique du modéle
est satisfaisante. Le pouvoir explicatif de chaque équation est élevé, on peut maintenant passer
al’interprétation économique.

3.3. Interprétation économique du Modele
Larelation de cointégration s écrit comme suiit :

Lgas, ; = 5.155+ 0.183Lparcdz, , + 0.773LPIB, , —0.465LPgas, ; — 0.212LRDM ,
(1,656) (6,615) (11,331) (1,764)

Larelation de cointégration qui refléte la relation de long terme entre les variables a
des coefficients significatifs et des signes cohérents. La constante représente la demande
incompressible, ¢’ est le niveau au dessous duquel les consommations ne peuvent pas baisser,
compte tenu de la croissance de la demande par les différents secteurs économiques
(ménages, transports, industrie, agriculture...).

Nous remarquons gue les valeurs des coefficients des variables explicatives (produit
intérieur brut, le prix du gasoil, le revenu disponible des ménages et |e parc automobile) sont
d’ un point de vue statistique significativement différent de zéro et ont leur signe comme le
postule la théorie économique sauf pour le RDM qui a un signe négatif, normalement positif.
Ceci peut étre expliqué par le fait que quand le pouvoir d’ achat augmente, on espere toujours
utiliser une autre sorte de carburant (comme |'essence) plus propre pour |’ environnement et
plus fiable pour lalongévité du véhicule.

Nous remarquons gue le coefficient du prix du gasoil est plus important que celui des
autres variables explicatives, ce qui signifie qu’une intervention de I’ Etat sur les prix aura une
influence along terme plus importante que les autres variables sur la consommation du gasoil.
En effet, le prix de ce dernier ne refléte pas vraiment le prix réedl, le gasoil fait objet de
subvention de I'Etat pour sauvegarder le pouvoir d achat des ménages et permettre le
maintien de I'inflation & un niveau raisonnable. De ce fait, si I'Etat veut réduire la forte
demande du gasoil qui pése lourdement sur son budget, elle doit révisée sa politique de
subvention générales des prix des produits pétroliers et mettre en place une politique de
subvention ciblée au plus démunis de la société et qui constitue une meilleure solution afin de
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limiter la surconsommation et le gaspillage et aussi de lutter contre le phénoméne de la

contrebande.

Les résultats issus du tableau montrent que le terme a correction d’erreur est caractérisé
par un retour vers la cible de long terme (vers I’ équilibre). En revanche, nous remarquons
gu’ a court terme la demande du gasoil dépond uniquement par les variations passées du parc
diesdl, ce qui est cohérent avec la réalité économique, en effet le parc automobile demeure le
principal consommateur des carburants son influence sur les ventes des carburants est trés
importante. On peut dire aussi que le parc nationa de véhicules de tourisme est en train
d’ exploser. Avec plus de 3 millions d’unités en 2012, notre pays dispose le deuxiéme parc a
I’ échelle africaine, juste apres I’ Afrique du sud, il a évolué non seulement en volume (ou sa
part du marché a passé de 58,06% en 2000 a 63,38% en 2012) mais a aussi considérablement

changé en termes de type de motorisation.

Comme la relation de cointégration, possede des coefficients significatifs et
cohérents, le modele VECM est globalement validé.

3.4. Test decausalité

La notion de causalité au sens de Granger est une approche théorique de la causalité
gui renvoie non seulement au caractere théorique de la causalité (cause-effet) mais au
caractere prédictif de I’ éventuelle cause sur |’ effet. En effet, selon Granger, une variable X
cause une variable Y s et seulement s les valeurs passees et présentes de X permettent de
mieux prédire lesvaleurs delavariable Y. Autrement dit, une variable X cause une variable Y
s la connaissance des valeurs passées et présentes de X rend meilleure laprévisionde Y.

Le test de causalité de Granger revient a examiner si la valeur contemporainede Y est
liée significativement aux valeurs retardées de cette méme variable et des valeurs retardées de
X que I’on considere comme la variable causale. Le tableau suivant donne le résultat du test
de causalité entre tous les variables.

3.4.1. Test decausalité entrelesvariables

L’ éaboration de ce test a ces variables prises deux a deux nécessite au préaable la
détermination du nombre de retard du modéle VAR(P) avec toutes les séries. Les criteres de

minimisation d’ Akaike et de Schwartz obtenus montrent que le retard retenu est P= 1

i
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Tableau n°17 : Test de causalité de Granger

Fairwise Granger Causality Tests
Date: 0540114 Time: 22:50
Sample: 1970 2012

Lags: 1
MMull Hypothesis: Chs F-Statistic  Frobability
DODLRPIB does not Granger Cause DDLGA. .. 40 0. 10422 0.74774
DDOLEASOIL does not Granger Cause DDLFIB 0.04550 0.83226
DLPARCDL does not Granger Cause DDL... 40 013s11 0.663868
ODOLGASOIL does not Granger Cause DLPARCDE 0.73936 0.37933
DLPRIEGAS does not Granger Cause DDL... 40 232201 0. 13595
DOLGASOIL does not Granger Cause DLPREEGAS 232739 0.13562
DLRDM does not Granger Cause DDLGA. . A0 o 11067 074126
DOLGASOIL does not Granger Cause DLRDMR 0.04123 0.84020
ODLPARCDE does not Granger Cause DDL... 40 1.10169 0.30070
DODLRIB does not Granger Cause DLFARCDE 081731 0.37167
DLPRIKGAS does not Granger Cause DDL... 40 222070 0.14465
DODLRPIB does not Granger Cause DLPRIKGAS 1.74211 0.19423
DLRDM does not Granger Cause DDLRPIB 40 0.00z229 0.96212
DDOLPIE does not Granger Cause DLREDM 115090 0.29031
DLPRIKGAS does not Granger Cause DLP... 41 011122 0.74052
DLPARCDY does not Granger Cause DLPRIEGAS 037097 0.54510
DLRDM does not Granger Cause DLPARC. .. 41 F.2aTT2 0.01031
ODLPARCDE does not Granger Cause DLRDM 001379 0.90715
DLRDM does not Granger Cause DLPRIE. . 41 B 25323 0016875
DLPRIKGAS does not Granger Cause DLRDMR 0.28076 0.59929

Sour ce : Elaboré par nous méme a partir des résultats d’ Eviews4.0

A partir du tableau ci-dessus, nous constatons :

Qu'il y a une relation unidirectionnelle entre le revenu disponible des ménages et le
parc automobile. Nous remarquons que le revenu disponible des ménages cause au sens de
granger le parc automobile diesel au seuil de 5% pour la période éudie car la probabilité
associe (p=0,01031) est inferieur a 5%.

Ce qui signifie que I’augmentation des revenus des ménages engendre |I’amélioration
du pouvoir d achat et les conditions de vie des ménages ce qui engendre une augmentation
des besoins de déplacement et de mobilité d ou I’ accroissement du parc automobile, ceci est

cohérent avec laréalité économique

La méme chose, on remarque gue le revenu disponible des ménages cause au sens de

granger le prix du gasoil, donc il existe une relation unidirectionnelle au seuil de 5% entre le

@
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Pour les autres variables, le test éimine toute relation de causalité car dans tous les cas

de figure leur probabilité est supérieur alavaleur critique au seuil de 5%.

3.5. Décomposition dela variance

L’analyse des variances fournit des informations quant a I’'importance relative des

innovations dans les variations de chacune des variables du VAR. Elle nous permet de

déterminer dans quelle direction le choc a plus d’ impact.

Tableau n° 18: lavariancedel'erreur de prévision de lgasoil

“ariance Decamposition of LGASOIL:

Feriod S.E. LEAS0IL  LPARCDE LRIB LPRIKGAS LRDM
1 0.039805 100.0000 0.000000 0.000000 0.000000 0.000000
2 00723544 §3.61496 1.377914 0.052093 11.57747 3.367572
3 01080558 71.83936 3.6001349 0.028805 21.15898 3.372713
4 0.141556 B7.70005 5.880163 0.07 4509 23.77135 2573932
5 0171233 BE7.00116 872013 0.350099 22.75830 2003425
B 0197635 B7.316872 9 477322 0.686417 20.858239 1.635150
7 0.221891 B 7B023 10.72813 0.8949955 1922575 1.365931
a8 0.244056 B5.14513 11.70079 0.993755 16.00205 1.158245
9 0.265051 B5.39796 12. 46655 1.032405 17.10721 0.995572
10 0.284911 B5.558475 13.08016 1.057273 16.40361 0.8659179

Source : résultat obtenu a partir du logiciel Eviews 4.0

D’ apres le tableau on obtient la variance de I’ erreur de prévision est due pour 68,58%

a ses propres innovations, pour 13,08% a celle de Iparcdz, 1,05% a celle de Ipib, 16,40% a
cellede lprixGAS et pour 0,86% de IRDM

Tableau n°19: lavariancedel'erreur deprévision de|PARCDZ

Yariance Decomposition of LPARCDZ

Feriod =.E. LEASOIL  LPARCDZ LRPIE LPRGAS LREDM
1 0.040599 28.24460 71.75540 0.0aaac0o 0.00aac0o 0.00aaa0
2 0.058034 3059033 BO.91077 0.208900 0. 269636 a.020310
3 0.136625 31.45732 5547384 0. 107509 1.108455 11.85287
4 0.182758 31.78108 52.50005 0.053972 2117481 13.83741
5 0.225434 31.894059 a0.73516 0.049132 2.888053 14.38907
= 0.264641 32.05648 49 52634 0.037295 3.327852 1495203
7 0.300532 3215526 45.85474 0.028932 3.5550855 15.37600
8 0.334429 32,2368 45.35748 0.023416 3.6E5817 15 69645
9 0.385765S 32.30072 47 95458 0.0196542 3782207 15.93283
10 0.3595120 32.34975 47 BB233 0.017008 3.863309 1610750

Sour ce: résultat obtenu a partir du logiciel Eviews 4, 0
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Lavariance de I’ erreur de prévision de PARCDZ est due pour 47,66% a ses propres

innovations, pour 32,34% |la demande du gasoil, pour 0,17%de PIB, pour 3,86% de prix de

gasoil et pour 16,10% de RDM.

On conclut que le PARC ala plus grande partie apres le gasoil dans la détermination

delavariance de |’ erreur de prévision.

Tableau n° 20: lavariancedel'erreur deprévision delPIB

“Yariance Decomposition of LPIB:

Period S E. LEASOIL LPARCDE LFIBE LPRIKGAS LREDM
1 0.092263 01597041 0.159601 99. 643536 0.000000 0.00000a0
2 0151659 0.50955865 1.1330622 o4 60022 0.025495 13.72778
3 0.193534 07258478 1.386385 7.7 BE2E 1.174514 13.94206
4 0.226873 0769773 1.430564 F3.09785 3.178506 21.52331
5 0.256577 0.733051 1.365471 FO.e0420 4. 657540 22 60543
1) 0.254229 05651414 1.286578 B9, 49799 5.355245 23TETT
7 0.309557 0.535286 1. 216511 ES.95851 55582694 2357370
(5] 0.333460 0.505940 1.1623951 G3.64169 5.693125 23.89528
=) 0.355204 0.5580551 1122862 BT, 34002 5.509123 2414744
10 0.375545 0.559020 1.0858645 BT, 05492 5.932430 24.33493

Sour ce: résultat obtenu a partir du logiciel Eviews 4, 0

La variance de I’erreur de prévision de Lpib est due pour 68,08% pour ses propres

valeurs, pour 0,55% a celle de Igasoil, pour 1,08% a celle de Iparcdz, pour 5,93% a celle de

Iprixgas et pour 24,33% acelle de Irdm.

Tableau n°21 : lavariancedel'erreur deprévision de IPRIXGAS

Yariance Decampoasition of LPRXGAS:

Period =.E. LEASOIL  LPARCDSE LPIE LPRI=GAS LRDM
1 0179312 21.80487 0.047366 0.057045 78.05072 0.0o0aoo
2 0.295881 2185113 0. 198797 11.16847 E4.33256 2649045
3 0.395439 21,4569 0. 496275 2316408 45.51404 B.0B5E53
4 0.475337 2175609 0.813267 29 55555 39.75540 o, 115292
5 0.547793 22,4591 1.138690 31.98207 35.342349 9.037624
B 0.605441 23.36083 1. 467535 3272050 3316772 9.283108
7 0.B6EA3E 24157359 1.7759492 33.03435 31.78835 9.2403587
=] 0719741 2483857 2.0557 33.35392 30.62651 9125206
9 0.76956E5 25.41100 2291133 33.685979 29.893749 9.014280
10 0.516559 25.89554 2.489452 33.96506 28.72710 8.917615

Source : résultat obtenu a partir du logiciel Eviews 4, 0

la variance de I’ erreur de prévision Iprixgas est explique pour 28,72% a ses propres
valeurs, pour 25,89% a celle de Igasoil , a 2,48% celle de PARCDZ, a 33,96% de celle de

PIB, , a 8,91% de RDM.
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Tableau n°22 : lavariance del'erreur de prévision deIRDM

“Yariance Decomposition of LEDR:

Feriod =.E. LEAZOIL  LPARCDZ LFIB LPRIXGAS LREDM
1 0.054691 0.033704 10.90897 18.01854 0.312947 7072584
2 0.1494E60 0.2547599 9464707 21.98313 0.601253 b7 B9E07
3 0.203527 0. 480774 91563622 20051447 1.261650 BB 55944
4 0.247423 0.616301 5.052179 19.13432 21805980 BB 99522
& 0.285170 0.BB57ES 5.985504 18.34328 2.938333 B9 04672
b 0.318944 0.725112 5.909993 18.03483 3.385713 BB 97435
7 0.3495824 0.753164 5.850035 17593525 3.551168 B8.91034
= 0.378316 0.77/6420 5.811626 17.87283 3.B57850 BB.858124
= 0.404792 0.795880 5789255 1779892 3.7 42962 BB.87299
10 0. 429603 0.811857 B.775017 1772315 3.821621 BB .8BE57

Cholesky Ordering: LGASOIL LPARCDZ LPIB LPREIXGAS LROM

Sour ce: résultat obtenu a partir du logiciel Eviews 4, 0

la variance de I'erreur de prévision de Irdm est due pour 68,86% a ses propres
innovation, pour 0,81% a celle de Igasoil, 8,77% a celle de Iparcdz, pour 17,72% a celle de
Ipib et 3,82% a celle de Iprixgas

On constate que le RDM  contribue avec une plus grande partie dans la détermination
de lavariance d’ erreur de prévision.

Conclusion :

Dans ce chapitre on a eu pour objectif principal d analyser empiriqguement les
variables influentes sur la demande du gasoil en Algérie. Pour ce faire, nous avons utilisé le
modele VECM pour nos différents tests : stationnarité, causalité, décomposition de la

variance et lesrésidus. A partir de ces tests, nous sommes parvenus a des résultats importants.

Les tests de stationnarité ADF ont révélé que toutes les variables ne sont pas
stationnaires en niveau et ont dQ étre différenciées pour étre stationnaires. Le modele aussi est
globalement significatif, les résidus sont non autocorrélés et homoscédastiques. Donc le
model e est acceptable et peut étre utilisé pour laprévision.

@



Conclusion générale

L' énergie est un éément vita dans I’économie mondiale, elle est une ressource
indispensable pour la croissance de toute économie. Elle est devenue ces derniéres décennies la

plus grande préoccupation qui se démenent a gjuster leur stratégie sue |’ énergie.

Le secteur des hydrocarbures est un secteur trés important pour |’économie nationale,
d’'une part, il satisfait les besoins énergétiques nationaux, et d'autre part, il contribue au
dével oppement socio-économique du pays gréce aux recettes generées par |’ exportation.

Toute au long de ce travail, nous avons étudié I'importance des hydrocarbures dans
I’économie mondiale ainsi que I’économie agérienne et on a essayé de répondre a une
problématique générale qui s'inspire d’ une stratégie basée sur les déterminants de la demande du
gasoil en Algérie par I’ utilisation de certains dével oppements récents de |’ économétrie des series
temporelles non stationnaire a savoir la théorie de la cointégration, et ce atravers la modélisation
des cing variables étudiées selon un modél e vectoriel a correction d’ erreurs (VECM).

L’ analyse des différentes relations pouvant exister entre les variables, nécessite toujours
le recours a I’estimation et & la détermination des paramétres du modéle rassemblant ces

variables avant de procéder al’ application des tests appropriés.

La modélisation VECM qui fournit un schéma explicatif de I'évolution des séries
chronologiques, gréce auxquelles nous avons pu construire un modéle qui lie la demande du
gasoil a dautres variables. Chague équation du modéle VECM permet de donner des
interprétations causales, ou le modéle dans son ensemble, représente une version testable de la

théorie économique.

Apres avoir estimé le modéle représentatif des variables éudiées, on a é&é en mesure

d’analyser les éventudlles relations pouvant existées entre les variables :

-a long terme le prix, le revenu des ménages, le parc automobile et le PIB ont une influence
significative sur la demande du gasoil en Algérie; mais ceux qui nous a attiré plus d’ attention est
le prix du gasoil parce que son impact a long terme est plus important que les autres variables,
d’ou la nécessite de réviser la politique de fixation des prix afin d’ éviter la surconsommation et

le gaspillage et aussi de réduire le fléau de la contrebande des carburants au niveau des frontieres

-a court terme la demande du gasoil est influencée par les variations passees du parc automobile

et du PIB ceci est cohérent du point de vue économique car I’ Algérie ces derniéres années a




Conclusion générale

lancé des grands projets d’ envergure comme |’ autoroute est-ouest, la réouverture de chantiers
des travaux en béatiments et I’installation de nouvelles unités industrielles et |e développement de
I’ activité agricole notamment de la poursuite de la mise en ceuvre des différents mécanismes
d’aide et de soutien. Ceux qui ont engendré la hausse du transport des biens et des équipements ;
ainsi d’autres mesures ont incité la hausse des consommations du gasoil comme les facilités
accordées pour |I'achat des véhiculeset I'augmentation du nombre des concessionnaires qui
mettent sur le marché de plus en plus de véhicules diesel, afin de répondre a la demande due a
la faible différence de prix par rapport aux veéhicules essences, tout cela a encourager la forte
diésélisation du parc automobile national et en conséguence le déficit de I’ offre national du

gasoil ce qui anécessité le recours al’importation afin de répondre ala demande locale.
Afin d atteindre les objectifs tracés pour I’ utilisation rationnelle du gasoil on suggere :

- Investir pour le développement des modes de transports les moins énergivore comme les
téléphériques. Ceci d’'une part permettra I’amélioration de la circulation routiére dans les
grandes villes, d' autre part la diminution de la part des carburants terre (surtout les essences

et le gasoil) dansle bilan des consommations énergétiques ;

- Imposer des taxes a |I’importation des véhicules grosses cylindrées afin de réduire le parc
de ce type de véhicules qui consomment plus de carburant que les véhicules de petites

cylindrées;;

- Dans le cadre des substitutions des carburants pétroliers, la redynamisation de la politique
de promotion et de généralisation du GPLC comme substitut des essences est indispensable
en mobilisant les ressources financieres nécessaires pour |’investissement dans la
fabrication des Kits.

- Nécessité de réduire I utilisation du gasoil dans le secteur du transport collectif a travers
des actions telles que |’ encouragement a I’ utilisation du gaz naturel carburant (GNC) et

|’ électrification du rail.

- La mise en place d’'une nouvelle tarification de I'énergie qui refléte les colts et méme

intégre des taxes non négligeables sur certains produits pétroliers ;

- La sensibilisation et I'information dans le cadre du projet de gestion de la demande

énergétique.




Conclusion générale

- Une lutte contre le gaspillage et la contrebande et une diminution continue de I’intensité
énergétique.

Le moment est venu pour |’ Algérie de rationaliser sa consommation et par conséquent sa
production d énergie. Il s avére nécessaire que toutes les parties concernées, contribuent chacun
a son niveau a mettre en ceuvre un model e énergétique, continuellement adaptable pour prendre
en charge les mutations rapides du monde et qui trace a chacun et en premier lieu au citoyen ses
marges de manceuvres dans une utilisation de toutes énergies disponibles. Tout ceci,
naturellement dans le respect de I’environnement assurant ainsi un développement durable et

préservant des ressources énergétiques aux générations avenir.

Enfin, au terme de notre travall nous espérons avoir apporté une contribution a la
compréhension de la relation qui existe entre la demande du gasoil, le produit intérieur brut, le

prix, le revenu des ménages et le parc automobile.
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Annexel:
Présentation des données



Letableau de données

Années | PIB(million de DA) | Pgasoil (DA/L) | parcdz (véhicues) RDM (million de DA)
1970 24072.3 0.447 95996 9874
1971 24922.8 0.447 115522 11024
1972 30413.2 0.447 127241 12462
1973 34593.1 0.447 149921 19274
1974 55560.9 0.447 213230 27730
1975 61573.9 0.447 273127 33603
1976 74075.1 0.447 311648 38624
1977 87240.5 0.447 325643 44569
1978 104831.6 0.5 337129 52990
1979 128222.6 0.55 351177 66143
1980 162507.2 0.55 354111 82013
1981 191468.5 0.55 372373 95261
1982 207551.9 0.55 377373 109151
1983 233752 0.6 404989 124134
1984 264469.8 0.7 421864 134212
1985 291597.2 0.7 434912 152642
1986 296551.4 0.8 448363 174857
1987 312787.1 0.8 467045 178738
1988 347717 0.85 486505 238802
1989 422043 0.85 510565 289466
1990 554388 0.92 540104 362372
1991 862133 0.95 565890 522454
1992 1074696 3.6 589132 691955
1993 1189724.9 6 615760 823445
1994 1487404 6.5 640401 972327
1995 2004995 7.5 664244 1244536
1996 2570029 9.5 684591 1491231
1997 2780168 10.6 708384 1611240
1998 2780168.1 11.75 713489 1806789
1999 3238198 11.75 731506 2003481
2000 4123513.9 11.75 760522 2111775
2001 4227113.1 11.75 776937 2334435
2002 4521773.3 11.75 792894 2522198
2003 5247482.8 11.75 833193 2773808
2004 6135917 13.7 874576 2812134
2005 7543965.3 13.7 926912 3399945.5
2006 8460499.9 13.7 1033368 3710487.4
2007 9366526 13.7 1179490 4243194.9
2008 11090022 13.7 1301248 4842555.8
2009 10034255 13.7 1413456 5449112.7
2010 12049493 13.7 1437431 6353255.7
2011 14481007.8 13.7 1533889 7262252.3
2012 16912523 13.7 1611152 8171247.9

Source : banque mondiale: (P1B),

ONS: (RDM, parcdz). Naftal: (gasoil, prixgasoil).




Annexe?2:

Evolution graphique des séries en niveau

et en différence.



L es graphes des séries en niveau et en différence

Pour la sérielgasoil
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Pour la serielparcdz
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L es corrélogrammes des séries en niveau et en différence

Corrélogramme lgasoil

Crate: 04522514 Time: 20:24
Sample: 1970 2012
Included observations: 43
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Corrélogramme ddlgasoil
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Sample: 1970 2012
Included obserations: 41
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Corrélogramme Iprixgas
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Corrélogramme Ipib
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Corrélogramme Iparcdz
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Corrélogramme Iparcdz
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Corrédogrammelrdm

Date: 050114 Time: 23:13

Sample: 1970 2012

Included observations: 43

Autocorrelation

Partial Correlation

A

FALC

C-Stat

FProb

[ R T =S W Y O

05258
0.356
0.7g2
0713
0.645
0.556
0.524
0.451
0.400
0.341
0.233
0.225
0.1658
a.110
0.051
-0.003
-0.067
0127
-0.131
-0.231

0.9249
-0.055
-0.050

0.004
-0.004
-0.032
-0.038
-0.042
-0.023
-0.034
-0.032
-0.043
-0.044
-0.053
-0.058
-0.055
-0.061
-0.073
-0.021
-0.045

39.7595
4. 357
103,56
128220
150.67
165.65
183.40
195.14
20427
211.07
215.50
219.06
220.87
22167
221.85
221 .86
222149
223,43
226.07
23057

0.0ao
0.0ao
0.0ao
0.0ao
0.0ao
0.0ao
0.0ao
0.0ao
0.0ao
0.0ao
0.0ao
0.0ao
0.0ao
0.0ao
0.0ao
0.0ao
0.0ao
0.0ao
0.0ao
0.0ao

Corrédogramme dirdm

Oate: 0501514 Time: 23:19

Sample: 1970 2012

Included observations: 41

Autocorrelation

FPartial Correlation

AT

PAC

C-Stat

Proh

DO~ A WDk =

-0.277
-0.187
0.054
-0.073
-0.043
0.064
0.074
-0.145
-0.061
0.093
-0.075
0.040
-0.054
-0.118
0.232
-0.196
0.212
0.025
0.02v
-0.108

-0.277F
-0.286
-0.074
-0.143
0127
-0.046

0.060
-0.111
-0.154
-0.0525
-0.125
-0.030
-0.176
-0.278

0.042
-0.289

0.053
-0.013

0.191
-0.031

3.3916
43502
5.3043
5.5599
5.6486
5.5549
B.1405
7.2647
7.4718
79837
5.2902
O.3556
O.5725
94787
13.140
15.842
19.159
19.220
19.280
20.260

0.066
0.053
0.151
0.235
0.342
0.440
0.523
0.505
0.558
0.632
0.657
0.754
0.304
0.799
0.592
0.454
0.320
0.375
0.439
0.442
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Annexe 03

Présentation des résultats destests deracine
unitaires (DF et ADF)



ADF Test Statistic

MODELE

-1.823562

(3) Lprixgas

1% Crhtical “alue™

5% Crtical »alue
10% Critical “alue

41958
-3.5217
-3.1914

*lackinnon critical wvalues for rejection of hypothesis of a unit root.

Augmented Dickey-Fuller Test Equation
Dependent “ariable: DILPRIFGAS)
Fethod: Least Squares

Date: 0423114 Time: 03:10
Sample{adjusted): 1972 2012
Included observations: 41 after adjusting endpoints

“ariable Coefficient Std. Error t-Statistic Fraob.
LPR=GAS-1) -0.120938 0055314 -1.823562 00753
DILPRIFEGAS-1) 0.355527 0153307 2.319054 0.0Z260
Z -0.142301 0133393 -1.066531 0.293=1
EOTREMD{S70) 0.013823 0005225 1.679932 01014
H-squared 0165096  Mean dependent war 0.0533475
Adjusted R-sgquared 0.097401 S.0D. dependent var 0.221404
S.E. of regression 0.210345 Akaike info criterion -0.18766E7
Sum squared resid 1.63706Y  Schwarz criterion -0.020439
Log likelihood 7847170 F-statistic 2. 438823
Durbin-YWatson stat 2.020721 Frob(F-statistic) 0.079310
MODELE (2) Lprixgas
ADF Test Statistic -0. 701009 1%  Critical Yalue™ -3.8973
5%  Critical %alue -2.9339
10% Critical %alue -2.6048
*Mackinnon critical wvalues for rejection of hypothesis of a unit root.
Augmented Dickey-Fuller Test Equation
Dependent “ariable: D(LPRIXGAS)
Method: Least Squares
Date: 0423514 Time: 08:12
Samplefadjusted): 1972 2012
Included observations: 41 after adjusting endpoints
“ariable Coefficient  Std. Error t-Statistic Frab.
LPREGAS-T) -0.016063 0022914 0701009 0.4876
DILPRMGASE1Y) 0.3059341 0.154395 2003563 0.0523
C 0.07 1932 0.040803 1.762936 0.0560
R-=quared 0101414 Mean dependent var 0.053478
Adjusted R-squared 0054120 5.0 dependent var 0221404
S.E. of regression 0215329 Akaike info criterion -0.162541
Sum squared resid 1.761934  Schwarz criterion -0.037558
Log likelibood B.340299  F-statistic 2144324
Durbin-\%atson stat 1.989371  Frob(F-statistic) 0.131110
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MODELE (1) Lprixgas

ADF Test Statistic 0142600 1% Crtical Value™®
2% Critical Walue
10% Critical Value

-2.B196
-1.5490
-1.6200

*Mackinnon crtical values for rejection of hypothesis of a unit roat.

Augmented Dickey-Fuller Test Equation
Dependent Wariable: DILPRXGAS)

Method: Least Squares

Diate: 04523714 Time: 08:15

sampleladjusted): 1972 2012

Included observations: 41 after adjusting endpaints

Wariable Coefficient  Std. Errar t-Statistic Frab.
LPRIKGAST) 0002959 0020754 0142600 08373
DILPRIEGASE1Y) 03583160 0152572 2511341 0.0163
R-squared 0027920  Mean dependent var 0.083478
Adjusted R-squared 0002995 5.0 dependent var 0.221404
=.E. of regression 0221072 Akaike info criterion 013307
surn sgquared resid 18906035  Schwarz criterion -0.049518
Log likelihood 4728687  Durbin-YWatson stat 2017778
MODELE (1) DLprixgas
ADF Test Statistic -3.311892 1%  Critical Walue™ -2.6211
5% Critical Walue -1.9492
10% Critical Walue -1.6201
*Mackinnon critical values for rejection of hypothesis of a unit root.
Augmented Dickey-Fuller Test Equation
Dependent Yariable: DILPRIXGAS 2)
Method: Least Sguares
Date: 0472314 Time: 08:16
Samplefadjusted): 1973 2012
Included observations: 40 after adjusting endpoints
“ariable Coefficient  Std. Error  t-Statistic Frob.
DILPRIAGAS-17) 0583500 0175293 -3.3118592 0.0020
DILPRIEGAS-1) 2] 0028587 0.0e2185 001762597 08610
H-zquared 0306205  Mean dependent var 0.000ac0
Adjusted B-sguared 02837947 3.0. dependent var 0.265371
S.E. of regression 0223923  Akaike info criterion 0108271
Sum squared resid 1.8905474 Schwarz criterion -0.021827
Lag likelihood 4126427 Durbin-Watson stat 2006533
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MODELE (3) L Parcdz

A0F Test Statistic -1 . B43737 1% Critical »alue™ -4 2BES
5% Crtical ~»alue -3.5312
10%% Critical “alue -3.1965

"MfMackinnon critical wvalues for rejection of hypothesis of a unit root.

Augmented Dickey-Fuller Test Equation

Dependent ~ariable: D{LFARCDI
Mlethod: Least Squares

Diate: 042314 Time: O32:00
Sample(adjusted): 1975 2012

Included ob=servations: 38 after adjusting endpoints

“ariable Coefficient Std. Error t-Statistic FProb.
LPARCDE-1) -o.097 121 0. 053906 -1.8437 37 o.1093
CHLPARCDE-110 0544742 o.09s5713 5 B631425 a.aooa
OLPARCDEI-2M 0.059514 a. 117971 0.504475 06175
OiLPARCDAE-30) -0.138=095 a. 113093 -1 . 575786 a. 1252
DiLPARCDI-AM 0. 133040 0.054470 1. 574992 01254
= 1.1968345 0.720370 1.6680270 0. 10s9
e TREMDOIS970) o.oan4s32 O.002540 1.830055 aO.07s52
R-squared 0.7 76284 hlean dependent wvar 0.053219
Adjusted R-squared 0.7 32935 S 0. dependent var 0. 043695
S E. of regression O.0225749 Aleailke info criterion -4 578755
Sum squared resid O.015304 Schwarz criterion -4 277094
Log likelihood 935 99554 F-statistic 17.92514
Churbin-wWWatson stat 2225472 FrobiF-statistic) O.oooooo
MODELE (2) L Parcdz
ADF Test Statistic 1121077 1% Critical »alue™ -3.6117
5% Critical »alue -2.9399
10% Critical »alue -2.B0Os0
*Mackinnon critical values for rejection of hypothesis of & unit root.
Augrmented Dickey-Fuller Test Equation
Dependent “ariable: DiLPARCDS
FMethod: Least Squares
Date: 042314 Time: O2:01
Samplefadjusted): 1975 2012
Included observations: 38 after adjusting endpoints
““ariable Coefficient =td. Errar t-Statistic Frab.
LPARCDI-1) 0009513 0003575 1121077 02706
DiLPARCDZI-11) 0611957 0091572 B5.6327585 O.o0ooa
DiLPARCDI-Z21) 0033277 0121312 0.274294 0.7856
DiLPARCDI-37) -0.232949 0119447 -1.950227 0.0s00
DiLPARCDI-AT a.110517 0.036552 1.276440 02110
C -0.106354 0. 1160765 -0.916502 0.3663
R-=quared 0752114 Mean dependent war 0.0532149
Adjusted R-squared 0.713382 S.0. dependent var 0. 0436596
=.E. of regression 0.023393 Akaike info criterion -4 5287395
Surm squared resid 0.017512  Schwarz criterion -4 270228
Log likelihood 9204710  F-statistic 19 415336
Carbin-WWatson stat 2422888 FrobiF-statistic) 0.aooooo
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MODELE (1) L Parcdz

ADF Test Statistic 3.9231312 1% Critical ~alue™ -2.6243
5% Critical »alue -1.94958
10% Critical ~alue -1.6204

*Plackinnon critical values for rejection of hypothesis of a unit root.

Augrmented Dickey-Fuller Test Equation
Dependent “ariable: DILPARCDS

Fethod: Least Squares

Date: 0423514 Time: 09:03

Samplefadjusted): 1975 2012

Included observations: 38 after adjusting endpoints

“ariable Coefficient Std. Error t-Statistic Prob.

LPARCDE-1) 0.001 765 0.0004435 3.981312 0.0004
DiLPARCDE-1T) 0.604589 0.090997 5.6440473 0.0oao0
OiLPARCDE-2YT) 0.019957 0120157 0. 1663541 0.86589
DiLPARCDE-3T) -0.220203 0.118347 -1.860662 0.0717
CiLPARCDE-4AY) 0.039054 0.033156 1.071048 0.2919
H-=zquared 0.7 45605 MMean dependent war 0.05=21%9
Adjusted R-sgquared a.714772 S.0D. dependent var 0.0436965
S E. of regression 0.023337  Akaike info criterion -4 555516
Sum squared resid a.017972 Schwarz criterion -4.340044
Log likelihoaod 91 55430 Dwarbin-YWatson stat 2.331995

MODELE (1) DL Parcdz

ADF Test Statistic -3.1526265 1%  Critical %alue™® 26261
5%  Critical »alue -1.9501
10% Critical »alue -1.6205

*Mackinnon critical values for rejection of hypothesis of a unit root.

Augmented Dickey-Fuller Test Equation
Dependent “ariable: DILPARCDZ 2

MMethod: Least Squares

Date: 042314 Time: 09:07

Sample(adjusted): 1976 2012

Included observations: 37 after adjusting endpoints

“Fariable Coefficient Std. Error t-Statistic Prob.

OiLPARCDZ-1Y) -0.235934 0.075789 -3.152626 0.0035
DiLPARCDZ-11,2) 00721138 0.135492 0.553930 0.5634
DiLPARCDZ-2),2) 0.025233 0104553 0.250116 05041
DiLPARCDZ-3).2) -0.138181 0101845 -1.847B56 0.07359
DiLPARCDZ-43.2) 0.037 793 0. 102556 0.268557 0.7 149

R-squared 0401370  Mean dependent war -0.005363
Adjusted R-squared 0.326541 5.0 dependent var 0.034568
S E. of regression 0.028368 Akaike info criterion -4 1B2038
Sum squared resid 0.025751 Schwarz criterion -3.944346
Log likelihood 81.99770  Durbin-Watson stat 2101947
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Modele (3) LPIB

ADF Test Statistic -2 204738 1%  Critical %alue™ -4 1958
5% Critical Value -3.52M7
10% Crtical »alue -3.1914

*Mackinnon critical values for rejection of hypothesis of a unit root.

Augmented Dickey-Fuller Test Equation
Dependent “ariable: D{LPIB)

hlethod: Least Squares

Date: 0429714 Time: 21:40

Samplefadjusted): 1972 2012

Included observations: 41 after adjusting endpoints

“ariable Coefficient Std. Error t-Statistic Frob.
LFIB(-1] -0.1925358 0.0537510  -2.204735 0.0335
DiLFIB-1T 0.238332 0157377 1.514404 0.13584
C 2.097430 0872115 2404992 0.0213
G TREMD(1970) 0.029203 0.014033 2.073249 0.0452
FH-=squared 0172592  Mean dependent war 0155025
Adjusted B-squared 0105505  S.0. dependent var 0.104242
S.E. of regression 0.093590  Akaike info criterion -1.703234
Sum squared resid 0.355637  Schwarz criterion -1.536056
Log likelihood 38.91630  F-statistic 2.572649
Durbin-YWatson stat 2.054466  ProbiF-statistic) 0.063714

Modele (2) Ipib

ADF Test Statistic -1.4402738 1%  Critical Walue™ -3.5973
5%  Critical %alue -2.9339
10% Critical »alue -2.B045

*Mackinnan critical walues for rejection of hypothesis of a unit root.

Augmented Dickey-Fuller Test Equation
Dependent “ariable: D{LPIE)

Mlethod: Least Squares

Date: 045259414 Time: 21:46

Samplefadjusted): 1972 2012

Included observations: 41 after adjusting endpoints

“ariahle Coefficient =td. Error t-Statistic Frob.
LFIBi-1] -0.012304 0003543 -1.440278 0. 1530
O(LFIB17 0129218 0154519 0.835717 04035
C 0.305820 0122552 24954272 0.0170
F-squared 0076470 hean dependent war 0. 1590245
Adjusted R-squared 0027863 S.0. dependent var 0104242
= E. of regression 0102779 Akaike info criterion -1.642110
=um squared resid 0401496  Schwarz criterion 1516726
Log likelihood 36 66325 F-statistic 1673237

Durbin-YWatson stat 1.972661  ProbiF-statistic) 0.220551




Modele (1) Ipib

ADF Test Statistic

3.5935796

1% Critical %alue®
5%  Critical Value
10% Critical Yalue

-2 6196
-1.9450
-1.6200

*Mackinnon critical values for rejection of hypothesis of a unit root.

Augmented Dickey-Fuller Test Equation
Dependent Yariable: D(LPIE)
Method: Least Sguares

Date: 0472914 Time: 21:50
Sarmple(adjusted): 1572 2012
Included observations: 41 after adjusting endpoints

“Yariable Coefficient  Std. Error  t-Statistic Froh.
LPIB-1) 0.003416 0.002138 3.935796 0.0aa3
O{LFIE-17 0.253495 0.1555580 1626224 01120
R-squared -0.0745870  Mean dependent var 0159025
Adjusted R-squared 0102431 5.0, dependent var 0104242
S.E. of regression 0.1029451  Akaike info criterion -1.539138
Surn sguared resid 0467197 Schwarz criterion -1.455549
Log likelihood 33.55233 DurbinWatson stat 1.962028
Modele (1) dipib
ADF Test Statistic -1.577424 1% Critical Walue™ 26211
5% Critical %alue -1.9492
10% Critical alue -1.6201
*Mackinnon critical values for rejection of hypothesis of a unit roat,
Augmented Dickey-Fuller Test Equation
Dependent Wariable: D(LPIE 2
Method: Least Squares
Date: 04/29/14  Time: 21:53
sample(adjusted); 1973 2012
Included observations: 40 after adjusting endpoints
“ariable Coeflicient  Std. Error t-Statistic Frab.
DLPIB-17) 0172482 0109344 1577424 01230
D(LPIB-17,2 0298838 0152801 -1.955738 00579
R-squared 0.208531  Mean dependent var -0.001097
Adjusted R-squared 0187703 5.D. dependent var 0.135335
S.E. of regression 0122029  Akaike info criterion -1.320416
Sum sguared resid 0.565857  Schwarz criterion -1.238973
Log likelihood 2840833 Durbin-VWatson stat 2110012
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Modele (1) ddlpib

A0F Test Statistic -6.412075

1% Critical »alue®
5% Critical %alue
10% Critical “alue

-2.B227
-1.94395
-1.6202

*Mackinnon critical values for rejection of hypothesis of a unit root.

Augmented Dickey-Fuller Test Equation

Dependent %ariable: DILFIB 2}
Method: Least Sguares

Date: 04/29/14  Time: 21:58
Samplefadjusted): 1974 2012

Included observations: 39 after adjusting endpoints

“ariable Coefficient  Std. Error  t-Statistic Prob.
DILPIB-17,2) -1.700702 0265234 B.412075 0.0000
DiLPIB-17,3) 0223222 0157251 1. 419526 01641

R-zquared 071083835  Mean dependent var 0.001070
Adjusted R-squared 0703072 5.0 dependent var 0228123
S.E. of regression 0124307 Akaike info criterion -1.282209
Sum sguared resid 0571730 Schwarz criterion -1.196893
Log likelihood 27.00307  Durbin-VWatson stat 1.925797
Modele (3) Irdm
ADF Test Statistic -1.973955 1% Critical Walue® -4.1958
5% Critical alue -3.5217
10% Critical Yalue -3.1914

*Mackinnon critical wvalues for rejection of hypothesis of a unit root.

Augmented Dickey-Fuller Test Equation

Dependent Yariable: DILRDM)
Method: Least Sguares

Date: 04/2914  Time: 22:04
Samplefadjusted): 1972 2012

Included observations: 41 after adjusting endpoints

“ariable Coefficient  Std. Error  t-Statistic Fraob.
LRDK=17 -0.0%35865 0050086  -1.973955 00559
DILRDM-17) 0367089 0146933 2493334 00170
> 1.050512 0469052 2303607 0.0Z70
ETREND{1970) 0.01.3751 0008141 1689037 00996
R-sguared 0.325870 Mean dependent var 0161178
Adjusted R-squared 0271211 5.0, dependent var 0.033a27
S.E. of regression 0.075331  Akaike info criterion -2 P82
Sumn sguared resid 0212760  Schwarz criterion -2.060234
Log likelihood 42657732 F-statistic 59651858
Durbin-YWatson stat 20727858 Prob{F-statistic) 0.002016
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Modele (2) Irdm

ADF Test Statistic -2.27E3Y

1%  Critical »alue™ -3.5973
5%  Critical Walue -2.9339
10% Critical »alue -2.6043

*Mackinnon critical values for rejection of hypothesis of a unit root.

Augmented Dickey-Fuller Test Equation

Dependent “Yariable: D{LREDR)
Method: Least Squares

Date: 04294 Time: 22:06
Sampleladjusted): 1972 2012

Included observations: 41 after adjusting endpoints

“ariable Coefficient =td. Errar  t-Statistic Frab.
LEDM-1) -0.015010 0.006YES -2.217539 00326
CILRDME-17) 0312370 0.146335 2130714 0.0356
- 0. 305257 0.09590357 3.0532562 0.00=3
F-squared 0.273892  Mean dependent wvar 01681178
Adjusted H-squared 0235676 .0, dependent var 0.058827
=.E. of regression 0.077B57 Akaike info criterion -2 202666
Sum squared resid 0229165  Schwarz criterion 2077283
Log likelihood 43. 15468  F-statistic 716912
Durbin-vYatson stat 1.988035 Prob(F-statistic) 0.002286
Modele (2) dirdm
ADF Test Statistic -3.325435 1%  Critical Walueg™ -3.6019
5% Critical Walue -2.9358
10% Critical Yalue -2.6059

*Mackinnon critical values for rejection of hypothesis of a unit root.

Augrnented Dickey-Fuller Test Equation
Dependent Wariahle: DLRDM 2}
hethod: Least Squares

Date: 0429414 Time: 22:15
samplefadjusted): 1973 2012

Included observations: 40 after adjusting endpoints

“ariable Coefiicient  Std. Error t-Statistic Frob.

DILRDM-17) 0587613 0176703 -3.325435 0.0020
DILREDME=11.2 0014697 0164127 0033548 0.9291

C 0095220 0031524 3020588 0.0045

R-sguared 0.289411  Mean dependent var -0.000117
Adjusted R-squared 0251001  S5.D. dependent var 0.096574
=.E. of regression 0.083579  Akaike info criterion -2.053999
Sum squared resid 0.258465  Schwarz criterion -1.927333
Log likelihood 44 07993 F-statistic 7.534750
Durbin-YWatson stat 1.627562  ProbiF-statistic) 0.001759
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Tableau : les valeurs critiques de la constante et de la tendance du test de DF

Modéle (2) Modéle (3)

N Constante Constante trend
1% 5% 10% 1% 5% 10% | 1% | 5% | 10%
25 341 | 261 2,20 405 | 320 | 2,77 | 3,74 | 2,85 | 2,39
50 328 | 256 | 218 | 387 | 3,14 | 2,75 | 3,60 | 2,81 | 2,38
100 322 | 254 | 217 | 3,78 | 3,11 | 2,73 | 363 | 2,79 | 2,38
250 3,19 | 2,53 2,16 374 | 309 | 2,73 | 349 | 2,79 | 2,38
500 3,18 | 2,52 2,16 3,72 | 308 | 2,72 | 3,48 | 2,78 | 2,38
00 3,18 | 2,52 2,16 3,71 | 308 | 2,72 | 3,46 | 2,78 | 2,38
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Résumé

Les hydrocarbures et particulierement le pétrole et ses dérivés ne cessent de prendre une
place de plus en plus considérable, A cet égard, |e secteur des hydrocarbures vu son poids dans
I” économie algérienne, occupe une place stratégique et primordiale qui joue et continue de jouer
un réle de locomative pour la relance économique. Les carburants routiers a savoir le gasoil
constitue I’un des volets les plus importants du secteur de |’ énergie. Pour cela la connaissance
des variables qui déterminent la demande de gasoil est indispensable, par I’ utilisation de certains
développements récents de |’économétrie des séries temporelles non stationnaire a savoir la
théorie de la cointégration, et ce a travers la modélisation de ces variables étudiées selon un
modéle vectoriel a correction d’ erreurs (VECM). Les résultats de I’ estimation montre I’ existence

derelation de long terme et de court terme entre la consommation de gasoil et ses déterminants.

Mots clefs : pétrole, carburant routier, gasoil, cointegration, VECM.
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