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Introduction générale

Dans I'économie mondiale actuelle, aucune nation n'est autosuffisante, les pays sont impliqués
a différents degrés dans des processus d'échanges afin de se procurer des produits et services
non produits localement. Avec la mondialisation et les besoins des échanges internationaux de
plus en plus récursifs entre les nations, il est indispensable de diriger I'économie sur l'aire
cotiere a travers le transport maritime qui assure l'essentiel des échanges internationaux.
L'essor est remarquable au niveau du volume des marchandises transportées par voie maritime

accompagné de la specialisation des navires, et la modernisation des ports.

Notons que les 90% des marchandises produites et consommées dans le monde sont
transportées par le transport maritime et la conteneurisation représente plus de 80% de ce
trafic : pétroliers, porte-conteneurs, vraquier, cargo polyvalent, navires spécialisés. Six
milliards de tonnes de marchandises sont transportées tous les ans par voie maritime, 60 000

bateaux de commerce naviguant & travers le monde®.

La chaine logistique portuaire est un maillon trés sensible au sein d’une chaine logistique
globale. En effet, dans le domaine maritime, il est essentiel de respecter les délais de livraison
et de réduire les codts des déférentes opérations de manutention et de transfert des conteneurs,

en tenant en compte de la productivité du port.

L'émergence des conteneurs a contraint les acteurs de la chaine de transport (chargeurs,
armateurs, ports, etc.) a changer complétement leurs méthodes de gestion et de travail dans le
but de contrdler et optimiser les mouvements du flux de conteneurs et d’atteindre dans les
plus brefs délais leurs destinations finales, slres et économiques. La logistique permet de
gérer tous ces flux. La logistique portuaire est un ensemble des moyens stratégiques et
opérationnels permettant d’optimiser les fonctions intermodales dans la chaine portuaire.
C’est aussi une démarche permettant de rendre plus rapides et plus efficientes les différentes

opérations d’un port.

En effet les ports doivent étre aménagés avec des installations spécialisées (équipements
infrastructures) pour assurer la réception des conteneurs qui sont transférés dans des navires
spécialisés adaptés a ce type de transport (navires porte-conteneurs), dans des espaces appelés

« Terminaux a conteneurs ».

! https://www.vedura.fr/environement /transports/transport-maritime. Consulté le 20/06/2021.
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Du coup, un terminal maritime a conteneurs dans sa généralité doit s'adapter et adapter son
organisation avec les outils appropriés. En cela, les Technologies de I'Information et de la
Communication offrent une meilleure opportunité pour ces terminaux a conteneur. lls
apportent de nouvelles formes de circulations de 1’information, un partage plus facile des
informations dans les opérations portuaires, et une diffusion plus rapide de I’information. Ce
qui fait qu’une bonne information permet une bonne prise de décision et I’information

insuffisante ou erronée conduit a de mauvaises décisions.

L'objet de notre travail est d’examiner le réle des TIC dans la logistique portuaire, en
générale, et dans la gestion de terminale a conteneurs de la BMT en particulier. De ce fait

notre travail vise a apporter des éléments de la réponse a la question principale suivante :

Quelles technologies de I'information et de la communication posséde BMT ? « ET Quel
est ’'impact de ces technologies de I'information et de la communication sur la gestion de

terminal a conteneur de la BMT ? »

Afin de mieux cerner notre problématique, nous avons jugé nécessaire de répondre aux

questions suivantes :

» Quels sont les moyens mis en place par BMT pour le bon déroulement des opérations
2

» Comment le terminal a conteneurs est-il géré par BMT ?

» Quelles sont les TIC utilisées au sein de la BMT ?
Afin de répondre a ces questions, nous avons encadré notre recherche par les :
Hypothese 1 : Les TIC ont un impact positif sur la gestion de terminal a conteneur.
Hypothése 2 : la BMT est équipé des logiciels moderne suit a son partenariat avec PORTEK.

Pour pouvoir répondre a la question posée, nous avons adopté une démarche méthodologique
reposant sur des recherches bibliographiques et documentaires. De plus nous avons été
amenés a effectuer un stage pratique au sein de I’entreprise (BMT) Bejaia Méditerranée
Terminal pour une durée d’un mois, qui nous a ét¢ d’un apport considérable pour de notre

recherche.

Nous avons réparti notre travail en trois principaux chapitres :



Introduction géneérale

Le premier chapitre contient un apercu général sur la logistique, sur les flux, et les

composants de la logistique portuaire.

Le deuxieme chapitre constitue un apercu général sur les technologies de I’information et de

la communication et les systemes utilisées pour une bonne gestion de la chaine logistique.

Le troisieme chapitre est consacré pour les TIC au sein de la BMT et leurs impacts sur la

gestion du terminal a conteneurs.
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Introduction

La logistique est une fonction et une démarche essenticlle a ’entreprise. Elle regroupe
I’ensemble des activités mises en ceuvre pour assurer la disponibilit¢ d’un bien ou d’un
service, dont la finalité est la satisfaction des besoins exprimés ou latents, aux meilleures

conditions économiques pour 1’entreprise.

Le port est I’une des composantes essentielles dans la chaine logistique globale, et 1’efficacité
du ses fonctionnements constitue un facteur déterminant pour le développement économique
d’un pays et a travers ses interfaces reliant la mer et le transport terrestre que s’exerce

pratiqguement la totalité du commerce extérieure.

Afin de mener a bien ce travail, nous divisons ce chapitre en deux parties. La premiére partie
est un apercu de la logistique, et la deuxieme partie nous discuterons de la definition des
ports, puis expliquerons les composantes de la logistique portuaire.

Section 1 : généralités sur la logistique
Au fil des années, la logistique est devenue de plus en plus une fonction essentielle dans une

organisation. Il permet aux biens et aux informations de circuler dans ses différentes activites.

A travers cette section, nous prétons attention aux concepts genéreux de la logistique.
D’abord, on va parler sur la présentation des concepts logistiques : Historique, définition, les
activités et fonction de la logistique en suit nous donnons un apercu sur la chaine logistique et

ses flux.

1-1 Historique de la logistique

La racine du terme logistique est grecque, logisteuo et elle signifie avant tout administrer. Les
organisations militaires utilisent délibérément ce terme pour limiter les activités qui
combinent avec succes deux facteurs de base dans la gestion du flux des exercices militaires
requis pour réussir : I'espace et le temps. L'armée ne recoit pas toujours le traitement qu'elle

mérite. L utilisation du terme lui-méme est récente?.

Napoléon le premier qui a met en place un encadrement de I’approvisionnement en vivres et
en munitions. Ainsi, le grade de major général des logis fut donné a un officier qui avait la

fonction de loger ou de camper les troupes, de diriger les colonnes, de les placer sur le terrain.

2 Dornier (Ph) et Fender(M) « la logistique globale »éd paris, 2001, p7.
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Le logisticien militaire avait en charge le transport, le ravitaillement et le campement des

troupes.

Le terme logistique est entré dans le langage courant a partir du début des années quatre-
vingt-dix, lorsque la premiere guerre du Golfe a éclaté. La presse a, a partir de cette période,
démocratisé le mot en parlant de «soutien logistique » dans le cadre d’actions militaires ou
humanitaires. Il est classiquement reconnu qu’une des principales organisations logistiques a
caractére militaire du XXe siécle fut la coordination du débarquement des troupes alliées en
Normandie en juin 1944. Le savoir-faire acquis s’est alors diffusé dans les entreprises,
d’abord aux Etats-Unis, ensuite dans les pays européens. Le développement de la fonction
logistique au sein des entreprises européennes est également lié a un contexte économique qui

en a amené l’émergenceg.

1.2 Définitions et types de la logistique

La logistique connait de nombreuses définitions depuis son apparition jusqu’a nos jours et
I’une des premicres de ces définitions qui date de 1935 a été proposée par 1’American
marketing association, dans marketing vocabulary : «La logistique regroupe les différentes
activités réalisées par une entreprise, y compris les activités de services, durant le transfert

d’un produit de site de production jusqu’au site de consommation»”.

La logistique recouvre toujours des fonctions de transport, stockage et manutention et, dans
les entreprises de production, tend a étendre son domaine en amont vers |’achat et
I’approvisionnement, et en aval vers la gestion commerciale et la distribution. On cite souvent
la définition d’origine militaire : « La logistique consiste a apporter ce qu’il faut, 1a ou il faut
et quand il faut »* On peut cependant distinguer plusieurs logistiques différentes par leur objet

et leurs méthodes® :

v" Une logistique d’approvisionnement qui permet d’amener dans les usines les

produits de base, composants et sous-ensembles nécessaires a la production.

SLIONNET (B), SENKEL(P), la logistique, édition, paris, 2015.
http://excerpts.numilog.com/books/9782100728770pdf. Consulté le 02/03/2021.

*LE MOINGNE(R), «supply Chain management », édition DUNOD, paris, 2013, P3.

® PIMOR (Y) et FENDER (M), logistique « production-distribution-soutien », Edition Dunod ; Paris, 2008, p 04
®Ibid.


http://excerpts.numilog.com/books/9782100728770pdf
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v Une logistique d’approvisionnement général qui permet d’apporter a des entreprises
de service ou des administrations les produits divers dont elles ont besoin pour leur
activité (fournitures de bureau par exemple).

v"Une logistique de distribution, celle des distributeurs, qui consiste a apporter au
consommateur final, soit dans les grandes surfaces commerciales, soit chez lui en
vente a distance par exemple, les produits dont il a besoin.

v" Une logistique de production qui consiste apporter au pied des lignes de production
les matériaux et composants nécessaires a la production et a planifier la production.
Cette logistique tend a absorber la gestion de production tout entiére.

v" Une logistique militaire qui vise a transporter sur un théatre d’opération les forces et
tout ce qui est nécessaire a leur mise en ceuvre opérationnelle et leur soutien.

v Une logistique de soutien : née chez les militaires mais étendue a d’autres secteurs,
aéronautique, énergie, industrie, etc., qui consiste a organiser tout ce qui est nécessaire
pour maintenir en opération un systeme complexe, y compris a travers des activités de
maintenance.

Une activité dite de service aprés-vente : assez proche de la logistique de soutien avec
cette différence qu’elle est exercée dans un cadre marchand par celui qui a vendu un bien.
on utilise assez souvent I’expression « management de services » pour désigner le pilotage
de cette activité. On notera cependant que cette forme de logistique de soutien tend de
plus en plus souvent a étre exercée par des spécialistes du soutien différents du fabricant et
de I'utilisateur et dits « third party maintenance ».

Des reverse logistiques : parfois traduites en frangais par « logistique a I’envers », «

rétro-logistique » ou encore « logistique des retours », qui consiste & reprendre des

produits dont le client ne veut pas ou qu’il veut faire réparer, ou encore a traiter des
déchets industriels, emballages, produits inutilisables depuis les épaves de voiture
jusqu’aux toners d’imprimantes. Une distinction commode est celle que 1’on fait souvent
entre les logistiques de flux, production et distribution d’une part, et les logistiques de
soutien d’autre part. Ces deux catégories de logistique ont en effet des caractéristiques
assez différentes, les premiéres étant plus liées aux techniques de gestion de la production
et aux techniques de marketing et de ventes, les deuxiémes étant plus liées a des méthodes
de maintenance et de gestion de rechanges, particulierement développées dans le domaine
militaire ou dans celui de la maintenance des équipements techniques. Il y avait donc bien
des logistiques différentes jusqu’a ce que le concept de supply chaine ne vienne apporter

une certaine unité en ce domaine.
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1.3 Les missions de la logistique

Dans le périmétre de la logistique externe / en amont comme en aval, le logisticien prend le
relais dés que la marchandise a livrer par le fournisseur, ou au client est disponible pour
I’expédition. Il organise, planifie et supervise les opérations d’emballage, de conditionnement
des unités logistiques, empotage/dépotage, groupage et dégroupage, la gestion de la
manutention, la gestion des stocks, la gestion d’entrepéts, la déclaration en douanes et la
livraison. Le logisticien modélise le réseau logistique et détermine le réseau de transport.
Dans le cas du transport multimodal, il effectue le choix des moyens de transport et veille a
limiter les ruptures de charge. Le logisticien évalue, contrble et optimise les codts

logistiques’.

Dans le périmetre de la logistique interne sous-systéeme « Production des biens», le logisticien
est en charge de la gestion des besoins (prévisions de la demande, gestion des stocks, calcul
des besoins nets...), de la planification des approvisionnements et des ordres (De

production/fabrication...).

En matiére de « Production de service » et dans le cadre des activités de soutien, le logisticien
prend en charge la gestion du parc automobile (ou des engins de manutention), la gestion des
passagers ou du fret (gestion des titres de transport), la gestion d’entrepdts et de ses opérations
annexes. Selon la stratégie d’approvisionnement, le logisticien est un collaborateur clé pour la

détermination des infrastructures et I’achat de prestations logistiques®.

1.4 Les fonctions logistiques

La logistique au sein de I’entreprise peut étre appréhendée a travers trois groupes d’activités
distinctes. On parle alors de logistique purement industrielle, logistique de stockage et de
logistique de distribution. Parmi ces activités, Colin, Mathé et Tixier (1981) distinguent la
logistique de produit (elle concerne toutes les phases du cycle de production, depuis
I’approvisionnement en mati¢res premicres jusqu’au stockage dans les magasins de deétail), et
la logistique de soutien (elle intervient a partir de la vente des produits, et inclut I’aprés-vente

et la maintenance)®.

"https://etudeslogistiques.sergebillconsulting.com/les-missions-du-logisticiens/. Consulté le 03/03/2021.
8http://www.logistiqueconseil.org/Articles/Logistique/Role-logisticien.htm#google_vignette. Consulté le
03/03/2021

%https://d1n7igsz60b2ad.cloudfront.net/document/pdf/5385ad5h39a6d.pdf. Consulté le (05/03/2021).


https://etudeslogistiques.sergebillconsulting.com/les-missions-du-logisticiens/
http://www.logistiqueconseil.org/Articles/Logistique/Role-logisticien.htm#google_vignette
https://d1n7iqsz6ob2ad.cloudfront.net/document/pdf/5385ad5b39a6d.pdf
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Ainsi la logistique est devenue un concept transversal mettant en étroite relation les différents
services de 1’entreprise (approvisionnement, production, distribution...). Cette volonté de
développer une « logistique intégrée » vise essentiellement a suivre le produit dans les

différents stades de ’entreprise™.

Tableau N° 1: la fonction logistique

Fonction logistique
Logistique Approvisionnement ~ des  matiéres | Logistique
de premieres industrielle
Fonction oroduit Transport des matiéres premiéres
logistique Gestion de production
Transport de produits finis Logistique
Stockage des produits finis de
Approvisionnement des plates-formes | stockage
de distribution
Transport commande de détail Logistique
Logistique Stockage commande de deétail de
de Distribution de détail distribution
soutien Apres-vente

Source : https://d1n7igsz6ob2ad.cloudfront.net/document/pdf/53bbc7de133dcpdf. Consulté le
(05/03/2021).

1.5 Les activités de la logistique

La logistiqgue méne de nombreuses activités subdivisees a travers ses fonctions, La logistique

meéne plusieurs activités arbitrairement subdivisées comme : activités « amonts » (de la

19 Cours de Mr DIEMER Arnaud : Les fonctions de I’entreprise disponible sur le lien

http://www.oeconomia.net/private/cours/fonctionachatlogistique.pdf. Consulté le (05/03/2021).
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Production a I'entrep6t) ; activités « avals » (de I'entrepdt a la consommation) ; et activités «

retours » (de la consommation & la production)™.

1.5.1 Les activités en amont

Elles comprennent :

* Le développement et la recherche de sources d'approvisionnement, dans ou a l'extérieur de
l'entreprise cliente, par [’établissement de relation avec des fabricants (dénommés
producteurs, industriels, fournisseurs ou sous- traitants) et des prestataires de services (appelés

sous-traitants ou encore commissionnaires de transport ou transporteurs).

» L'approvisionnement qui induit la notion de « commande » (ouverte ou fermée), de
bons de commandes (a I'extérieur) ou de « demandes, bons ou ordres de fabrication, de

livraison, etc. » (& l'intérieur) et de fournisseurs.

* Le transport amont et les opérations de douane, pour acheminer les marchandises
(produits finis ou matériaux, minerais, composants, etc.) vers un point de stockage ou

une plateforme de préparation de commande.

1.5.2 Les activités en aval

Celles-ci comprennent :
* Le stockage en entrepdt (entreposage)

* Le suremballage (copacking), la constitution de kits ou de lots (Kitting), le

conditionnement, l'adressage, etc.

* La préparation de commandes qui peut porter d'autres noms : la « répartition » pour les
entreprises du secteur pharmaceutique (en incluant toutefois sous cette dénomination le «
stockage » et le « transport aval ») ; « I'éclatement » pour les entreprises du secteur
alimentaire frais (qui représente un seul passage a quai sans stockage, avec répartition et

rechargement immédiat de véhicules).

* le transport aval (aprés le lieu de stockage) : qui se décompose en : « traction », ¢’est-
a-dire le transport jusqu'a un point de répartition ou d'éclatement ou de mise en tourneée.

« Passage a quai », pour « éclater », « répartir » ou « mettre en tournée » sur d'autres

Yhttps://d1n7igsz6ob2ad.cloudfront.net/document/pdf/5384847485b07pdf. Consulté le (07/03/2021).
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vehicules «distribution », c’est-a-dire le transport du « dernier kilométre » (s'agissant
généralement d'entreprises de livraisons avec des véhicules lIégers (véhicules de moins
de 3,5 t de poids total autorisé en charge) et / ou de livraisons urgentes, ou de
distribution (comme celle du courrier)) ; vers une entreprise (business to business) ou

vers un particulier (Business to consumer)*?.

1.5.3 La logistique de retour ou Reverse Logistiques

La gestion des flux retours est I'acheminement d’emballages vides, ou de marchandises
généralement hors d'usage, du lieu de consommation finale au lieu de fabrication. Ces
marchandises sont retournées pour réutilisation, réparation, recyclage ou destruction
définitive.

La logistique de retour regroupe donc I’ensemble des activités qui contribuent & ramener vers

I’usine (point d’origine) des marchandises récupérées chez le consommateur final. Elle a une

place importante par exemple dans® :

e Les entreprises brassicoles (retours de bouteilles et casiers vides pour réutilisation) ;

e Les entreprises de fabrication de produits chimiques (retours d’emballages usagés
pour destruction) ;

e Les entreprises de fabrication d’appareillages électroniques (pour réparation ou

destruction).

1.6 La chaine logistique

Il existe de nombreuses définitions de la chaine logistique, qui affectent de nombreux
domaines. Nous le présentons ci-dessous, en soulignant sa structure et son processus

d'amélioration.
1.6.1 Définitions de la chaine logistique

Le terme « chaine logistique » vient de 1’anglais Supply Chain (SC) qui signifie littéralement
« chaine d’approvisionnement ». La définition de la logistique a évolué avec I’évolution du

marché et recouvre des domaines trés diverses.

2 MOUAICI MOULOUD, REMACI SAIDA « Optimisation des codts de transport », Université Bejaia,
mémoire de master .Option: Logistique et distribution, 2015, P7-8.

Bhttp://www.logistiqueconseil.org/Articles/Logistique/Fonctions-logistiques.htm. Consulté le (08/03/2021).
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La logistique joue le rdle d’une science interdisciplinaire combinant ingénierie, micro-

, . ;. . . 14
¢conomie et théorie d’organisation .

La chaine logistique peut étre vue comme un ensemble (de personnes, d’actions, de ressources
ou d’opérations), un systéme, un enchainement de processus, un réseau (d’organisations ou
d’entreprises) ou encore comme une structure réticulaire dynamique a I’origine des flux. Elle

A : 15
peut méme devenir un mode d’analyse.

Tableau N° 2: les différentes définitions des auteurs de la chaine logistique

- Ensemble de personnes qui participent aux flux (Michrafy et al, 2006)

Chaine

logistique .. s . . .
gistig - Ensemble d’activités et de ressources dédiées a la circulation de produits

et matieres (Morana et Paché, 2003)

- Ensemble d’activités et d’opérations soutenant différentes fonctions

liées aux produits (Paché, 2009)

- Systeme de circulation physique des produits (donnant accés aux
mod¢les d’affaires ; Detchessahar et al, 2003)

- Enchainement de processus (Giard et Mendy, 2007) - Réseau

d’entreprises en interaction (Halley, 2004)

- Réseau d’organisations (Véronneau et al, 2008 ; Rivard-Royer et

Beaulieu, 2002 ; Ageron et Spalanzani, 2010) liées par des processus :

“BOUDAHRI FATHI, « conception et pilotage d’une chaine logistique agro-alimentaire ». Thése de doctorat
université Tlemcen, 2013 p 13.

BBELIN-MUNIER CHRISTINE. « Logistique, chaine logistique et SCM dans les revues francophones de
gestion » L’université de bourgogne 2015 p : 10.
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- Forme d’organisation aux contours flous basée sur la coopération

(Colin, 2005)

- Forme d’organisation regroupant des acteurs selon un intérét commun

(Monnet, 2006)

- Forme d’entreprise virtuelle (Fenneteau et Naro, 2005) - Structure
réticulaire dynamique (Fabbe-Costes, 2007)

- Vision processus pour la resolution de problemes (Giard et Mendy,
2007)

- Mode d’analyse de I’environnement de 1’entreprise innovant (Roussat et
Fabbe-Costes, 2008)

Source : https://hal.archives-ouvertes.fr/hal-01134341/document.consulté le (10/03/2021).

Certaines chaines logistiques permettent a de nombreux acteurs d'étre extérieurs a I'entreprise,

qu'ils soient importateurs ou exportateurs, la figure ci-dessous montre le mécanisme logistique

global.
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Figure N°1: la chaine logistique globale

Produit ou information
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: :
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Partenaire nements .:;::N Siockage pision Partenaire

Source : https://fr.slideshare.net/lolihinda/conception-dune-chaine-logistique .consulté le (10/03/2021).

1.6.2 Structure des chaines logistiques

La structure d’une chaine logistique liée a la nature et des objectifs souhaités lors de la

conception, plusieurs structure ont été développées, du point de vue flux physique, elles

peuvent est classifiées en quatre type™ :

Structure divergente :

plusieurs clients ou un réseau de magasins.

Une chaine est dite divergente si un fournisseur aliment

Structure convergente : Une chaine est dite convergente si un client est alimenté par

plusieurs fournisseurs de différents réseaux de distribution, cette structure est

également présente dans les réseaux d’assemblage.

Structure en réseau : C’est la combinaison des deux structures précédente, elle peut

étre assimilée au réseau informatique (centralisation et distribution). e- Structure

séquentielle ou linéaire : Chaque entité de la chaine alimente une seule autre entité en

aval.

*BOUROUBA, Yasmina : le role du systéme d’information dans I’optimisation de la chaine logistique,

mémoire de master, Université Abderrahmane Mira de Bejaia, 2013, P13.
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1.6.3 Les flux de la chaine logistique

D'un point de vue plus conceptuel, une chaine logistique peut étre considérée comme une
succession d'activités d'approvisionnement, de fabrication et de distribution traversées par

divers flux. Ces flux peuvent étre classés en trois types, a savoir’” :

Figure N°2: les flux de la chaine logistique

A.\ ——————————— S COoONCEVOIr - IMPlanter- c e e o o o ——— ):
: Flux d’informations S
' i
L ] ]
| o - EE :
' 0 '
: S Ny e o y &
- ; ; =
S Fourmieuns o e IR crenes B
=
= == =3
S Flux Physiques -
o

Pl | Approvisionner [ ‘ Distribuer =
1 e ' " [
' 5 ]
' _; i
' A - '
' Flux financiers '
i 1
I o o o o o o e OPLIMISET @ e = o o o o = — . ———— "4

Source : http://www.onisep.fr/Semaine-europeenne-de-la-supply-chain-et-de-la-logistique. (Consulté le
13/03/2021).

7 AOUF BILEL, KERAI BOUBEKEUR : Conception de la chaine logistique de I’entreprise Toudja, mémoire
de master, Université Abou BekrBelkaid Tlemcen, 2016, P16-17.
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1°.6.3.1 Les flux physiques : ces flux concernent toutes les entités physiques qui traversent la
chaine logistique, en particulier les flux de matiére premiére, d’encours et de produits finis.
Ces flux traversent la chaine logistique essentiellement d'amont en aval. D’autres flux
physiques annexes peuvent circuler dans la chaine logistique d'amont en aval et aussi d'aval

en amont, tels que les conteneurs, les emballages, les palettes et les produits retournés.

1.6.3.2 Les flux d'information : il s'agit des échanges d'information entre les acteurs de la
chaine. L'information peut concerner I'état du systéme, le niveau des stocks et des encours, ou

la demande du client. Ces flux peuvent s’effectuer dans les deux sens.

1.6.3.3 Les flux financiers: il s’agit des flux monétaires associés aux flux physiques. Ces flux
traversent la chaine essentiellement d'aval en amont. Certains flux financiers peuvent aussi

avoir lieu de I'amont vers ’aval tel que les remboursements ou les paiements en cas de litige.
1.6.4 L’optimisation des processus de la chaine logistique

La définition et la mise en ceuvre d’une véritable chaine de valeur ne peut pas se limiter a une
amélioration de la « logistique » réduite au transport ou au stockage. Elle doit résulter d’une
stratégie mise en ceuvre par la direction générale de 1’établissement, renforcée au besoin par le
vote de l’organe délibérant. Les orientations retenues doivent aboutir & un ensemble de

décisions établies selon 3 niveaux hiérarchiques® :

Les décisions stratégiques définissant la politique globale de 1’établissement sur le long
terme choix des partenaires de la chaine logistique, définition de la stratégie d’achat,
définition du nombre et de de la localisation des plateformes logistique, définition du modele
de pilotage des stocks et des types de flux (tirés et/ou poussés), choix des moyens de transport

pour les livraisons.

Les décisions opérationnelles, ou décisions tactiques, prises avec un horizon inférieur a 18
mois obtention de données consolidées afin de fiabiliser les quantités a commander, gestion

des stocks, définition des politiques de livraison (a la demande, périodique, si urgence) ;

Les décisions support prises pour le court terme afin d’assurer la gestion des moyens et le
fonctionnement au quotidien de la chaine logistique : modification des tournées, affectation de

ressources supplémentaires en fonction des aléas.

Bhttp://crd.ensosp.fr/index.php?Ivi=notice_display&id=25147. Consulté le (13/03/2021).
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La logistique est un élément de base de la stratégie commerciale. Le domaine de la logistique
couvre toutes les procédures de planification, d'exécution et de contrble qui concernent tous

les flux physiques de marchandises et les flux d'informations associés.
Section 2: les composants de la logistique portuaire

Dans cette douxieme section, nous intéressons aux de ports et a la composentes de la

logistique portuaire.

2.1 Definition du port

Un port fait référence a un ensemble de zones terrestres, d'eau de mer ou de riviere,
d'infrastructures et de superstructures qui respectent les conditions naturelles et l'organisation
physique, et sont autorisés a recevoir des navires afin qu'ils puissent abriter, accoster et
transporter des marchandises ou des passagers et des marchandises réparation ou réparation a

I'embarquement et au débarquement®.

2.2 L’évolution du role du port

Face a ce nouvel environnement, les ports doivent fournir des services a leurs utilisateurs en

complément des services traditionnels strictement liés au chargement et au déchargement® :

- Des services logistiques et de distribution totale, avec une informatisation de I’utilisation des

engins et des procédés de gestion et la maitrise de 1’information.

- Des services de logistique de soutien et de maintenance- réparation pour les navires,

véhicules et outils de manutention afin de réduire les risques techniques et commerciaux.

- Des services administratifs et commerciaux simples, souples et flexibles grace a la
généralisation de 1’échange de donnée informatisé¢ (I’EDI), a la disponibilité d’une maniére

continue (24 heures et 7§/ 7j).

- Des liaisons avec I’intérieur pour assurer la fluidité du trafic généré par le port : les ports
doivent collaborer étroitement avec les institutions chargées de [’amélioration de

I’infrastructure intérieure (collectivités territoriales, Ministéres, etc....). Un port qui se soucie

Bhttps://d1n7igsz6ob2ad.cloudfront.net/document/pdf/532889f0e5332, LE PORT : Présentation, Historique,
Types, Consulté le (14/03/2021).

Phttps://d1n7igsz60b2ad.cloudfront.net/document/pdf/5385e6faa534a , Les objectifs économiques des ports,
Consulté le (14/03/2021).
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de sa compétitivité se trouve obligé de renforcer ses relations avec son hinterland urbain en

particulier. Une excellente relation entre port et « ville- région » et le soutien de cette

Derniére, sont une des conditions essentielles de la compétitivité d’un port. Le port demande

de maniére croissante a son arriére-pays urbain;

* [’acces a la place portuaire depuis ’arriere-pays,
* Des installations d’entreposage / distribution,

* ’aménagement urbain.

2.3 Classification des ports

Des ports de toutes tailles existent, peuvent étre classés selon leur localisation et leurs

activités?.
2.3.1 Selon la Localisation :

Selon leur localisation, on distingue les ports maritimes, lacustres, fluviaux et a sec.
2.3.1.1 Ports maritimes

Les ports maritimes sont les types de ports les plus courants dans le monde qui sont utilisés
pour les activités de navigation commerciale. Ces ports sont construits sur un emplacement en
mer et permettent I'hébergement de petits et de grands navires. De nombreux ports maritimes
sont situés le long de la cOte et gérent activement les transactions de fret en cours. Un port
maritime peut en outre étre classé comme un port de fret ou un port de croisiere. Certains des

plus anciens ports de mer sont encore utilisés a des fins de loisirs et de péche.
2.3.1.2 Ports fluviaux

Les ports intérieurs sont des ports construits sur des plans d'eau comparativement plus petits
tels que des riviéres ou des lacs. lls peuvent étre soit pour le fret, soit pour les passagers, soit
pour les deux. Traditionnellement, les ports intérieurs sont des ports construits ou
naturellement entretenus sur le littoral de petites voies navigables comme les lacs, les riviéres
ou les estuaires et rarement vus sur les cotes de la mer. Certains de ces ports intérieurs
peuvent avoir acces a la mer a l'aide d'un systeme de canaux. Comme ces ports sont construits

sur des voies navigables

https:/www.marineinsight.com/ports/what-are-the-various-types-of-ports/ . Consulté le (15/03/2021).
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Intérieures, ils se comportent généralement comme des ports maritimes normaux, mais ne

sont pas en mesure de permettre le trafic maritime a grand tirant d'eau.
2.3.1.3 Ports lacustres

IIs sont situés en bordure d'un lac. S'ils ne sont pas soumis aux aléas des marées, les vagues
peuvent poser des problémes sur les grandes étendues d'eau. Les ports lacustres comprennent
les petites marinas au bord des lacs de montagne, mais également les grands ports du

commerce sur les Grands Lacs?.
2.3.1.4 Ports a sec

Relativement récents (apparus dans les années 1960 aux Etats-Unis), les ports & sec
permettent le stockage a terre de petites unités telles que les voiliers de plaisance et les yachts.
Ces « ports » sont situés a proximité d'un port de plaisance ou au moins d'une cale de mise a

l'eau.?

2.3.2 Selon Pactivité :

Selon leurs activités, on distingue les ports de commerce, de péche, de plaisance, et les ports

militaires®*.
2.3.2.1 Ports de commerce

Sont réputés ports de commerces et classés dans cette catégorie, les ports destinés a assurer
dans les meilleures conditions économiques et de sécurité, toutes les opérations
d’embarquement et de débarquement de personne, de marchandise et d’animaux vivants
transitant du mode maritime au mode terrestre de transport et inversement ainsi que toutes les

opérations liées a la navigation maritime.

22 BOUZOURINE SAFIA, SOUAK NACERA : Interaction ville-port. Comment les entreprises apprécient les
impacts du port sur la durabilité de la ville et sur leur activité. Mémoire de master, Option économie du
transport, Université Abderrahmane Mira de Bejaia, 2015, P6.
Zhttps://fr.scribd.com/document/361670042/Infrastructures-MaritimesChapitre-1-Generalites .Consulté le
(16/03/2021).

2 CHACHOUA FADLOUN, La performance des ports algériens Etude comparative par La méthode d’Analyse
d’enveloppement des Données (DEA), Thése de doctorat, Option : Management Stratégique International
Université Abdelhamid Ibn Badis, 2017, P58.
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2.3.2.2 Ports de Péche

Sont classes dans cette catégorie, les ports destinés a recevoir les navires armés a la péche et

assurer la satisfaction des besoins et le développement de cette activité.
2.3.2.3 Les ports de plaisance

Les ports remplis pour répondre & la demande de yachts et le développement de cette activité

sont classés dans cette catégorie
2.3.2.4 Les ports militaires

Les ports militaires (ou bases navales) accueillent les navires de guerre. Certains ports sont

ouvertes, mais d'autres, notamment les bases de sous-marins, sont fermés et interdits au public

Pour des raisons de sécurité. Un port militaire peut inclure un arsenal, une école navale, un
chantier de réparations, des moyens de ravitaillement, de logement et d'entrainement pour les
équipages. Certains navires militaires, comme les patrouilleurs, peuvent étre basés dans

d'autres types de ports®.

Tableau N°3: les 20 principaux ports mondiaux par trafic de marchandises, 2016-2017 (en

millions de tonnes et variation annuelle en pourcentage

1 Ningbo- 918 1007 9,7
Zhoushan

2 Shanghai 700 706 0,8

3 Singapour 593 626 55

4 Suzhou 574 608 59

5 Guangzhou 522 566 8,5

% HADJI ABDERRAHMENNE.S, étude de I’interaction d’un rideau de la planche avec le sol de fondation pour
les ouvrages portuaires, mémoire de magister, option : géotechnique et environnement, université mouloud
Mammeri de Tizi-Ouzou, (2011), P07.
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6 Tangshan 516 565 9,6
7 Qingdao 501 508 1,4
8 Port Hedland 485 505 4,3
9 Tianjin 549 503 -8,4
10 Rotterdam 461 467 1,3
11 Dalian 429 451 5,2
12 Busan 362 401 10,5
13 Yingkou 347 363 44
14 Rizhao 351 360 2,7
15 Louisiane  du | 295 308 4,4
Sud
16 Gwangyang 283 292 3,1
17 Yantai 265 286 7,6
18 Hong Kong 257 282 9,7
S i N
20 Huanghua 245 270 10,0
Total 8907 9354 5,0

Source : les chiffres s’entendent tous types de marchandises confondus. Shanghai international

shipping Institute, 2017. Consulté le (17/03/2021).

2.4 La Communauté portuaire « services et Acteurs »

Le port est considéré comme une organisation composée de divers services généraux, dont
chacun a des participants ayant des responsabilités différentes attachées, et est étroitement lié
a la réussite ou a la réalisation d'un objectif satisfaisant grace aux moyens et aux équipements

nécessaires?,

®https://pdfcoffee.com/download/logistiques-portuaire-1pdf-pdf-free.html Consulté le (18/03/2021).
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2.4.1. Une communauté de services

Tous les services (manutention, entreposage, douanes, assurances, etc.) fournis aux navires et
transportés a l'intérieur de la cargaison portuaire, par conséquent, en fonction de leur

contribution, nous pouvons distinguer?” :
2.4.1.1. Les services aux navires
Ce sont des entreprises qui fournissent une assistance pendant le séjour du navire, telles que :

v’ les pilotes,

v' les remorqueurs,

v les lamaneurs,

v’ les consignataires ou agents maritimes qui représentent dans le port I’armateur ou
I’affréteur du navire,

v' les sociétés d’avitaillement et de soudage,

v’ les sociétés de réparation navale,

v' les sociétés de réparation location et Maintenances des conteneurs.
2.4.1.2. Les services administratifs

Ils se composent a la fois de 1’autorité portuaire qui a en charge la gestion des installations et
des équipements portuaires et des autres administrations qui représentent 1’autorité de 1’Etat
(Douane, Police aux frontiéres, santé, assistance sociale, les services d’incendie et de sécurité

etc.) qui seront développés dans la partie des acteurs portuaires.
2.4.1.3. Les services a la marchandise

IIs regroupent 1’ensemble des intermédiaires qui ont pour objectif d’assister, d’assurer la
logistique (physique, informationnelle et financiére) de la marchandise (les transitaires, les
consignataires de la marchandise, les commissionnaires en douane, sociétés de groupage, de

stockage, les sociétés de contrdle d’analyse d’échantillons, de surveillance- gardiennage).
2.4.1.4. Les services de manutention

C’est ce qu’on appelle le stevedoring ou acconiers qui désignent I'ensemble des opérations de

chargement et de déchargement des navires marchands, dans les ports de commerce,

https://www.academia.edu/35111173/Logistique_Portuaire, Consulté le (18/03/2021).
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I’opération de manutention s’effectue par des entreprises qui assurent 1’interface entre I’eau et
la terre. Elles effectuent aussi des opérations de réception, reconnaissances et gardiennage des

marchandises.
2.4.1.5. Les services de transport terrestre :

Ce sont les entreprises de transport routier, ferroviaire, et fluvial qui assurent les prestations
d’acheminement terrestre des marchandises on parle de pré acheminement et de post-

acheminement.
2.4.2. Une communauté d’acteurs

Le port est un espace voué au transit de marchandises et de passagers, qui nécessite une
multiplicité d’acteurs. La communauté portuaire est I’ensemble des acteurs qui donnent vie a
I’espace portuaire. Les fonctions décrites succinctement ci-dessous existent dans tous les

ports, mais ne sont pas toujours remplies par les mémes acteurs?.

2.4.2.1. Les acteurs publics

A. L’autorité publique

Dans les ports, les intervenants publics ajoutent les Conseils Généraux qui ont également des
compétences pour les ports a ’activité de péche et de commerce, et les communes pour les
ports de plaisance. Les services d’Etat assurent la police du port, veillent & la sécurité,
entretiennent et exploitent les infrastructures de base, réalisent les travaux de modernisation et
d’extension nécessaire. Les officiers de port assistants sont également responsables de la
sécurité des marchandises. Ils doivent faire respecter la réglementation concernant le stockage

et le transport des causées dangereux sur les terre-pleins des quais.

B. L’autorité administrative portuaire

Il s’agit de I’établissement portuaire qui tire ses ressources de charges pour les services
rendent aux navires, aux passagers ou a la marchandise transportée. Ainsi que, la location
d’engins et de redevances domaniales. Les tarifs de chaque prestation sont publics, et les
procédures réglementaires qui conduisent a leur fixation sont retracées dans le code des ports

maritimes.

8 BOUZOURINE SAFIA, SOUAK NACERA, Op Cit., 2015, P13- 16-17.
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2.4.2.2. Les acteurs prives :

A. Les clients du port

- Les armateurs (c6té mer) : lls équipent et exploitent les navires dans un objectif
commercial. L’armateur est celui qui exploite le navire en son nom qu'il en soit ou non le
propriétaire”". L’armateur peut donc étre propriétaire du navire ou simplement affréteur

(locataire d’un navire).

- Les chargeurs (coté terre) : Ce sont les propriétaires et les expéditeurs de marchandises
dans le cadre d’un transport international. Le chargeur désigne le propriétaire de la cargaison
d'un navire, ou d'une partie de cette cargaison. Le chargeur peut étre l'importateur ou

I'exportateur, selon la nature du contrat commercial.

B. Les professions aux services des navires

Il s’agit des entreprises qui interviennent lors de I’escale des navires a savoir :

v La Capitainerie : C’est un acteur clés de I’autorité portuaire. Elle est dirigée par un
commandant de port qui a pour mission d’intégrer le navire dans le complexe
portuaire a I’heure prévue en lui affectant les ressources nécessaires pour I’escale
(quai, équipement,...) dans des conditions optimales.

v Les pilotes maritimes : Qui ont pour rdle de guider les grands navires prées des cotes
et a I'approche des ports.

v' Les remorqueurs : sont des bateaux petits, trés puissants et trés manceuvrant qui
servent a guider, tirer, pousser les bateaux plus gros qui entrent et sortent des ports et a
les amarrer a quai.

v' Les lamaneurs : lls désignent des opérateurs d'assistance a l'amarrage, au
désamarrage des navires lors de leur arrivée, départ ou également de leur mouvement

(changement de poste a quai) a l'intérieur des ports.

C. Les professions au service a la marchandise

Ce sont des organismes intervenant pour assister et assurer la logistique de la marchandise
(les transitaires, les consignataires de la marchandise, les commissionnaires en douane,
sociétés de groupage, de stockage, les sociétés de controle d’analyse d’échantillons, de

surveillance- gardiennage).
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2.5 Les type de navires

Le chargement de la marchandise peut s'effectuer sur deux types de navires® :

e Les navires spécialisés dans un type de marchandise,

e Les navires non spécialisés.
2.5.1 Les navires spécialisés

Ils sont réservés au transport d’un type particulier de marchandise :

Navires vraquiers : Le vraquier est destiné au transport de marchandises séches en vrac

(minerais, grains, céréales, charbon, sable...).

Navires pétroliers : Les pétroliers sont des navires citernes adaptés au transport
d’hydrocarbures (essence, pétrole brut, produits raffinés...). On distingue les tankers et les

supertankers pour le transport de produits pétroliers sur de plus grandes distances.

Navires gaziers ou méthaniers : lls transportent du butane, méthane, gaz naturel liquéfié
(GNL), gaz de pétrole liquide (GPL), gaz réfrigér et disposent de dispositifs de sécurité
permettant de détecter d’éventuelles fuites.

2.5.2 Les navires non spécialise

IIs transportent toutes sortes de marchandise diverses.

v les cargos conventionnels : Ces navires sont équipés de leur propre moyen de

manutention, bique (support de poulies), grues, palan, etc..... permettent de charger les

marchandises dans les cales accessibles par des panneaux coulissants.

v les portes conteneurs: Ces navires, généralement de grande capacité, peuvent

transporter jusqu’a 3000EVP (Equivalent vingt pieds). Ces navires sont occupés pour

recevoir des conteneurs solidement arrimés et dont les opérations de manutention sont

rapides. Ils peuvent étre équipés de leurs propres moyens de manutention lorsqu’ils

desservent des ports non équipés.

v les navires rouliers RORO : La caractéristique principale de ces navires est de

posséder une porte, généralement placée a l'arriere, permettant l'accés au pont

supérieur et a de grands garages continus par des rampes ou des ascenseurs. A

Phttps://www.qualitairsea.com/blog-qualitair-sea-commissionnaire-et-transitaire-de-transport/guide-du-

transport-international/articles/quel-navire-pour-quelle-marchandise . Consulté le (19/03/2021).
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I'origine les rouliers ont été congus pour le transport exclusif de véhicules ou de
marchandises sur remorques.

v Les portes barges : Ces navires sont congus pour pouvoir charger a leur bord des
barges (bateaux a fond plate) et péniches a 1’aide de dispositifs d’ascenseurs (Lift-on,
Lift-off) ou de flottage (floaton, float-off). Ils sont donc spécialisés dans les transports

fluvio- maritime®.

2.6- Le cadre institutionnel de la logistique portuaire et maritime

2.6.1 Législation
Les principaux textes régissant le transport maritime sont actuellement® :

v" La «Convention internationale pour 1’unification de certaines régles en matiére de
connaissement» signée a Bruxelles le 25 ao(t 1924, dite parfois « Régles de la Haye».

v' Protocole modificatif a cette convention de Bruxelles du 23 février 1968 dit parfois«
Regle du Visby » et protocole du 21 décembre 1979 sur la responsabilité du
transporteur.

v" Une nouvelle Convention a été élaborée sous 1’égide de I’ONU. Couramment
dénommeée « Regles de Hambourg », elle a été adoptée le 31 mars 1978. Elle est

entrée en vigueur en 1992.

2.6.2. Les conférences maritimes

Les compagnies maritimes ont passé entre elles, depuis la fin du 19° siécle des accords
appelés « conférences maritimes » ou « rings ». Ces accords couvrent aujourd’hui la quasi-

totalité des routes commerciales du monde.
Ces conférences ont comme objectif? :

v L’organisation de la concurrence,
v’ L’établissement entre leurs membres des accords sur 1’exploitation d’une ligne
réguliere,

v La rationalisation des fréquences de départ des navires, élaboration de tarifs communs;

®https://d1n7igsz6ob2ad.cloudfront.net/document/pdf/538494d2c8dca.pdf, Management des colits transport et
logistique, Consulté le (21/03//2021).

$https://oic.ci/source/fr/texte_juridik/BRUXELLES AMANDEMENT.pdf Consulté le (24/03//2021).
*https://www.memoireonline.com/12/19/11383/m_Contributions-des-couts-logistiques-du-transport--la-
reforme-de-I-entreprise22.html. Consulté le (24/03/2021).
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v Laréglementation des ristournes accordées aux chargeurs, etc.

2.6.3. OUTSIDERS

Entreprises non membres, généralement appelées «outsiders». Elle rencontre:

v"Un nombre croissant des grands armateurs indépendants (américains ou coréens par
exemple), cherchant, dans une période d’excédent de 1’offre de transport, & attirer les
chargeurs en pratiquant des taux de fret inférieurs a ceux des conférences.

v’ Les services de type « tour du monde» apparus depuis quelques années sur le marché
du transport conteneurisé.

v' De petits transporteurs offrant des prestations de médiocre qualité.
2.6.4. Les consortiums

Le stade suivant d’intégration consiste a mettre en commun 1’ensemble des moyens humains

et commerciaux, en créant une entité dans laquelle les compagnies s’effacent derriére un

Dénomination commune, et élaborent ensemble leur, stratégie commerciale, Ces conventions

sont généralement appelées « consortiums », et se développent rapidement®,

2.7 Le nouveau code maritime algérien (CMA)

Avec la chute du mur de Berlin, la fin du monopole et I'intervention du FMI, les législateurs
algériens estiment qu'il est nécessaire de modifier certaines dispositions de la CMA pour les

harmoniser avec la réalité économique. (Loi n° 98-05 portant droit maritime du 25 juin 1998).
2.7.1 Caracteres principaux du code maritime algérien (CMA)

Lorsqu'il existe plusieurs versions dans un méme domaine, la CMA n'est pas forcément
cohérente avec les conventions internationales les plus « modernes » ; en revanche, I'Algérie
peut avoir adhéré ou ratifié une convention internationale et s'étre inspirée de concurrents
pour organiser ses législation. (L'Algérie respecte donc la Convention de Bruxelles de 1925
sur les privileges et hypothéques, mais s'est inspirée de la Convention de Bruxelles de 1967
pour organiser cette. La CMA se référe purement et simplement a la Convention de Bruxelles
du 25 aolt 1924 sur la version originale du transport maritime sous connaissement approuvé

par I'Algérie, mais elle se référe au Protocole damendement de 1968 (article 805), qui se

®https://pdfcoffee.com/download/logistique-portuaire-pdf-free.html.Logistique de distribution portuaire et
maritime. Consulté le (27/03/2021).
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réfere directement a Bruxelles en 1957. Convention de limitation de la responsabilité des
armateurs (article 96), Convention de Bruxelles sur la responsabilité civile pour les dommages
dus a la pollution par les hydrocarbures, 1969 (article 121), Convention de Bruxelles sur le
transport de passagers, 1961 (article 1), Convention de Bruxelles pour le transport des

bagages par mer, 1967 (article 824)**.

2.7.2 Les défaillances du nouveau code maritime

La CMA fait partie intégrante de la Iégislation maritime algérienne. D'une part, cette nouvelle
modification générera de réels bénéfices au niveau interne, comme la libéralisation du
transport maritime. En revanche, en termes d'algérisation des navires, de participation de
personnes physiques étrangéres et d'exercice dactivités d'affretement, la nouvelle
réglementation marque une régression par rapport a l'ancienne. Ce nouveau code reste muet
sur certaines questions importantes comme l'algérianisation des navires loués en crédit-bail ou
affrétés coque nue par une personne physique ou morale algérienne, le caractere solennel ou
d'ordre probatoire du contrat de manutention et d'acconage, I'avis du manutentionnaire quant a

I'applicabilité des clauses de mandat insérées dans les connaissements.

Le développement d'une jurisprudence montrera quelque imperfection de ce code
I'interprétation de la notion de valeur courante et usuelle, validité des clauses de mandat, et le
régime de responsabilité de I'acconier. Enfin nous pourrons dire que I'Algérie a procédé a une
grande étape dans ce systéme®.

2.7.3 Les ambiguités de I'ancien code maritime sur I'activité de transport maritime

Au lieu d'établir un cadre législatif qui profite aux investisseurs privés, afin qu'ils aient la
possibilité de participer a la promotion du drapeau algérien. Dans I'ancien code maritime, la
situation est tout a fait inverse. En Algérie, du fait du monopole maritime et de la propriété
publique stipulé dans la Constitution de 1976, toutes les activités liées a la mer sont réservées
exclusivement aux entreprises d'Etat. Du point de vue réglementaire, ce monopole est la
logique de continuation de la politique économique. Inspiré par le socialisme et caractérisé

par l'omniprésence de I'Etat dans tous les secteurs d'activité.

*https://base-logistique-services.com/storage/app/media/cma.pdf. Consulté le (28/03/2021).
**YOUSNADJ MEZIANE : Essai d’analyse de 1’état des lieux et perspective du transport maritime urbain des
voyageurs en Algérie assuré par 'TENTMV, mémoire de master, université mouloud Mammeri de Tizi-Ouzou,

2017, p 31-33.
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Cependant, cet arsenal juridique nuit au seul opérateur algérien qui souhaite créer et exploiter
une societé de transport maritime sur son propre territoire. Ces opérateurs sont donc

légalement mais injustement exclus*®.

2-8 Les équipements portuaires en Algérie

Toutes sortes de marchandises sont déchargées par des grues sur les navires, des grues a quai
et/ou des grues mobiles avec courroies et/ou élingues. A I'exception de quelques produits
directement chargés sur des camions ou des camionnettes, la manutention des marchandises
déchargées s'effectue dans l'air mobile par des chariots élévateurs. Par exemple, de la
nourriture en sac et du ciment. Le déchargement des navires est assuré a la fois par des grues
de navires et des grues mobiles, de sorte que la plupart des conteneurs chargés sont manipulés
par des treuils de navires et/ou des grues mobiles ou des chariots élévateurs de L, EPAL. Les
cargaisons solides en vrac sont déchargées par des rails pneumatiques, des couvercles
rabattables et des trémies mobiles. Il y a des stations et des ports de pipeline pour le
chargement et le déchargement 