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Introduction générale

La mondiaisation croissante de I’économie a permis au transport international des
marchandises de se développer et d avoir une place importante dans le commerce international,
ainsi les entreprises désireuses d’ exporter ou d' importer des marchandises, ont tout intérét a confier
le transport a un partenaire externe tel qu’un organisme de transit, qui organisera les prestations de

logistique.

Le développement du commerce mondial s est accompagné de nombreux problémes logistiques
gui concernent le transport, son organisation, |’assurance des marchandises transportées, le

financement bancaire des opérations d’importations et d’ exportations.

La distance entre I’acheteur et le vendeur est une contrainte majeure dans I’ expédition d’une
marchandise, pour ¢al’achat et/ou la vente de marchandise a I’ é&ranger implique une organisation
du transport et de nombreux documents a compl éter, et nécessite des connaissances approfondies en

commerce et en transport international.

Dans le langage courant, le transit est défini comme étant « le passage de marchandises,
voyageurs, atravers un lieu, un pays situé sur leur itinéraire. C' est également la possibilité de faire
traverser a des marchandises, un pays autre que leur pays de destination sans payer de droits de

douane ».

Le commissionnaire est donc celui qui effectue les opérations de transit. Si un chargeur, situé a
I"éranger, expédie des marchandises a destination de I'Algérie par exemple, il est dans
I’'impossibilité d’ accomplir les différentes formalités et de surveiller les opérations nécessaires pour
assurer le passage des marchandises au-dela des frontiéres. Il fait donc recours a un intermédiaire

gu'il charge de le remplacer. Cet intermédiaire ¢’ est |le commissionnaire.

A I’origine le commissionnaire désignait un prestataire de service ayant un savoir-faire dans les
opérations courantes de transit, c'est avant tout un agréé en douane qui bénéficie d'un crédit
d’ enlevement, c'est-a-dire la possibilité d’ enlever les marchandises avant le réglement de droit de

taxe a |’ importation moyennant une caution bancaire.

Bénéficiant de statut de déclarant, le commissionnaire se situe au clivage des opérations de
transport international de marchandise, c'est-a-dire autour des ports, aéroports et centres routiers,

donc les moyens de transport utilisé par |e transitaire sont majoritairement,

Y



Introduction générale

Le transport maritime et terrestre, I’avion n’ est utilisé que pour les marchandises de grande valeur et
fragiles.

Les entreprises de dimension réduite rechercheront en priorité des codts acceptables. Elles
recouvrent au rapport qualité-prix. Larapidité, la sécurité et la qualité de service seront privilégiées
pour les marchandises a haute valeur gjoutée, méme si le colt de service est plus élevé.

Mais les opérateurs auront intérét & se tenir au courant de nouveaux produits constamment mis au
point par les commissionnaires au niveau de leurs nouvelles techniques pour améliorer leur rapidité,
pour respecter les délais garantis depuis la fourniture de « package de distribution » jusqu’ aux

expéditions domicile-domicile.

Apres avoir parlé du choix du commissionnaire, il est intéressant de savoir comment les
importateurs savent sils ont choisi les bons opérateurs de transit, ¢’ est-a-dire offrant de bonnes

qualités de service.

Quelques repéres permettent de veérifier si le service est bon ou médiocre. On prendra quelques
exemples a cet effet ; s un service de douane fonctionne correctement, il dédouane rapidement et
obtient rapidement les documents visés par la douane.

Un service camionnage efficace enléve ou livre les marchandises le jour dit et a I’ heure dite.

Leclient peut sefier alui.

Les retards de livraison et de perte de documents, incidents et contentieux douaniers
représentent, par contre, de mauvaises qualités de services. C'est de méme le cas lorsque la

marchandise a manqué d’ étre embarquée sur un navire, suite a un retard du commissionnaire.

Aujourd’hui les fonctions du commissionnaire sont tres difficiles a délimiter, puisqu’ elles
regroupent un tres large spectre. Dans ce cadre, |’ objectif de notre travail consiste a répondre la
problématique suivante « Quel est le réle que joue par le commissionnaire dans les échanges
commerciaux internationaux de marchandise ?». A cet effet de nombreuses questions méritent
réflexions a savoir :

e C'estquai letransit ?
e Quels sont les procédures du dédouanement des marchandises ?

e Qud est lerble du commissionnaire dans le commerce internationa ?

.



Introduction général

A partir de la problématique posee, on a formulé les hypothéses suivantes:

» Hypothese 01 : Le commissionnaire cordonne plusieurs opérations
connexes et de transports.

» Hypothese 02 : Plusieurs étapes sont nécessaires pour réussir une
opération de dédouanement.

Pour une présentation claire de notre travail nous allons adopter une démarche
méthodol ogique double approche, théorique et pratique. Pour cela, notre travail est réparti en
guatre chapitres :

Dans le premier chapitre, qui constitue quatre sections, nous essayerons d’expliquer
I”évolution et structure du commerce international, les institutions du commerce international
et le commerce extérieur en Algérie, et quatriemement les techniques de paiement a
I’international.

Ensuite, dans le deuxieme chapitre qui est consacrée aux formalités de dédouanement,
nous essayerons de parler premiérement, sur les généralités sur la douane ; deuxiémement la
procédure de dédouanement des marchandises en Algérie, et troisémement le le
dédouanement de la marchandise et quatriémement les régimes douanier économique.

Apres dans le troiseme chapitre, on parlera sur le champ d’activité du transit qui se
constitue des régimes douanier économiques, les enjeux du transit, et troisiémement la
logistique internationale

Enfin nous terminerons par un cas pratique sur |’ éablissement d'accueil FILTRANS qui
illustrerale processus fonctionnel du transit.

]
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CHAPITRE I le commerce International

Introduction :

Le commerce international est définit comme |’ ensembl e des opérations d’ achat et de vente

de marchandise entre les pays. Ces opérations trouvent leurs origines dans I’ antique, mais
I’essor de I’ échange moderne apparait vers la fin de la seconde guerre mondiale, du fait de
I"accroissement de la population et donc de la consommation et du développement des
techniques de production et de financement. C'est a partir de 1990 que le commerce
international a montré sa peine expansion a travers la globalisation financiére et la
mondialisation de I’ économie.
Le commerce international varie en fonction des pays, certains pays n’exportent pas pour
élargir leurs marchés intérieurs mais juste pour aider certains secteurs tel que les secteurs
industriels. D’autres sont largement dépendants des échanges internationaux pour
I’ approvisionnement en biens destinés a la consommation immeédiate ou leurs revenus en
devise. L’ importance du commerce international dans la croissance a largement été soulignée
ces dernieres années par certaines organisations internationales comme le rapport sur le
commerce mondia de I’OMC, ains des conférences des nations unies sur le commerce et le
développement (CNUCED). Ces derniers ont souvent dénoncé I'inégalité des termes de
I’échange, c'est-a-dire le fait que leurs échanges avec le reste du monde soient, le plus
souvent, deficitaires.

Ains a travers ce chapitre nous allons essayer de retracer quatre sections, nous essayerons
d’ expliquer I'évolution et structure du commerce international, les institutions du commerce
international et le commerce extérieur en Algérie, et quatriemement les techniques de
paiement al’international .

:



CHAPITRE I le commerce International

.1 L’ évolution et structuredu Commer ce I nter national

Le développement gu’ a connu le monde dans le domaine du commerce international est di a
plusieurs facteurs. Les plus importants d entre eux sont la révolution industrielle, précédé par
la révolution agricole et la modernisation des moyens de transport auxquels s goute la
stabilité monétaire (Etalon-Or).

Ains a travers cette section nous allons essayer de retracer |'évolution, la structure de

commerce international .
[.1.1 L’évolution du commer ceinter national

Le processus de I’ évolution du commerce international depuis sa naissance jusqu’ ‘anos jours
peut se présenter en trois grandes tapes d'avant 1945, |’ étape entre 1945 et 1990 et enfin
I"étape d'aprés 1990.Cette répartition est effectuée a la base des changements ayant
sensiblement affecté les échanges, a savoir la mise en place d’ un nouveau systeme monétaire
international (les accords de Brettonwoods de 1944) et |a déréglementation financiere ayant

débutée dans les années 1970-1980 maisl vulgarisée dans les années 1990
[.1.1.1 Le commerceinternational avant 1945

Le processus de I’ évolution du commerce international depuis sa naissance jusqu’ ‘anos jours
peut se présenter en trois grandes étapes d avant 1945, |’ étape entre 1945 et 1990 et enfin
I"étape d'aprés 1990.Cette répartition est effectuée a la base des changements ayant
sensiblement affecté les échanges, a savoir la mise en place d’ un nouveau systeme monétaire
international (les accords de Brettonwoods de 1944) et |a déréglementation financiere ayant

débutée dans les années 1970-1980 maisl vulgarisée dans les années 1990.

Le début de cette période 1913-1945 est marqué par la spécialisation des pays européens dans
la production et I'exportation des produits manufacturés et I'importation des matieres

premieres des autres régions du monde comme I’ Afrique.

Les échanges internationaux augmentent plus rapidement gque la production mondiae

impliquant une interdépendance croissante des nations. Les premiers pays commercant, a

"Michel RAINELLI, « Le commerce international, Repéres », la Découverte, 8e édition, 2002.

)



CHAPITRE I le commerce International

développer leur commerce extérieur éaient la Grande Bretagne puis la France et suivirent
d autre. Toutefois, cette période est marquée par des troubles politiques, sociaux et
économiques, notamment les deux guerres mondiales (entre 1914-1918 puis entre 1939-1945)
et la crise économique (1921-1929)*.

1.1.1.2. La période 1945-1990

Cette période se caractérise par un commerce hiérarchique apres la seconde guerre mondiale,

marqué par la naissance d’ une nouvelle puissance (Etats-Unis) et le recul de |’ Europe.

En effet, I’ essentiel du commerce mondial s effectue au sein du monde industriel « 70%
du commerce total ». Les pays en voie de dével oppement, en réalisent un peu plus d’'un quart
(27%) et les pays en transition seulement (3%). La majeure partie de ces échanges est réalisée
a l'intérieur de la « triade » : les quatre cinquiemes des échanges internationaux ont pour

origine et/ou pour destination |’ un des trois pdles”.

En outre, les pays du « Nord » commercent surtout entre eux : les trois quarts de leurs
exportations sont destinés a d' autres pays du « Nord » tandis que I’ intégration commerciale

est faible pour les pays du « Sud » qui commercent principal ement avec le « Nord ».

Le commerce « Nord-Nord » constitue donc le moyen lourd du commerce mondial
jusqu'a 1970, I’ essor du commerce international des pays industriel a été plus rapide que celui
des pays développés. |l en arésulté alors une tendance a la marginalisation des pays du tiers
monde dont la part dans le commerce mondial a régulierement baissee (27% en 1952. 17,5%
en 1970)°.

Pendant la décennie 70, les deux chocs pétroliers ont provogqué un retournement qui a
permis aux pays développé de retrouver en 1980 leur position de 1952. En revanche les
années 80 ont margqué une nouvelle régression avec le choc pétrolier et la chute des prix dela

plus part des matieres premieres.

! Michel RAINELLI, Ibid,p11
> MUCCHIELLI.J.L. « Relations économiques internationales », Panthéon Sorbonne, Paris, 2005.

3 Fédération internationale de I'association de transitaire et assimilé, https://Annuaire.logistiqueconseil.org,
date de consultation : 28-03-2021.

-



CHAPITRE I le commerce International

1.1.1.3. La période 1990 a nosjours

Le début des années 90 semble montrer a nouveaux un déplacement du centre
d impulsion du commerce international vers les pays du sud, les exportations des pays en
voie de développement ont crli en volume de plus de 9,5% a partir de la fin de 90. Cette

période est marquée par |’ instauration des institutions internationales™.

Tout d'abord, le commerce mondial augmente fortement en 1994 (+11%) apres plusieurs
années de relative stagnation. La hausse sexplique essentiellement par une reprise
économique en Europe apres une année 1993 particuliérement mauvaise.

Cette hausse amorce une période de cing années (1994-1998) durant lesquelles les
échanges internationaux vont fortement augmenter (+7%/an en moyenne), notamment grace a
la baisse des colts de communication et de transports, ainsi qu'ala libéralisation des échanges
commerciaux dans le cadre de I'OMC (Organisation Mondiale du Commerce) qui a été créé
en 1995. acelail convient dgouter I'amplification du phénoméne de délocalisations menées
par les multinationales issues des pays industrialisés vers les pays émergents, ains que la

multiplication des projets de fusion et acquisitions entre les deux rives de I'Atlantique.

En 1998, la crise des pays émergents (notamment asiatiques) entraine une rupture de la
dynamique des échanges. En effet, la sortie des capitaux (entre autres) de ces pays va les
plonger dans une violente récession. Plusieurs pays émergents vont aors faire évoluer leur
stratégie économique pour devenir mercantilistes et ainsi accumuler des devises et pouvoir
faire face a ce type de situation.

Ensuite, en 2000 et 2001, interviennent respectivement la crise de la bulle internet et
I'intégration de la Chine au sein de I'OMC, ce qui marque le début d'une nouvelle ere du
commerce international. En effet, dans le méme temps, les pays émergents dével oppent leur
stratégie basée notamment sur le faible colt de leur main d'ccuvre pour attirer les
multinationales afin qu'elles produisent dans leurs pays pour ensuite réexporter tout ou partie
de cette production dans les pays industrialisés (Europe et Etats-Unis en téte). Dés lors, les
chaines de valeur (ensemble des étapes nécessaires a la fabrication d'un produit) sallongent,
se fragmentent et se complexifient, nécessitant ainsi I'intervention de plusieurs intermédiaires
et lamultiplication des échanges entre les pays car les composants d'un méme produit passent

plusieurs fois les frontieres. Au niveau comptable, ce phénoméne accroit les chiffres du

! Michel RAINELLI, Ibid., P 13-18.
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CHAPITRE I le commerce International

commerce extérieur qui augmente de pres de +70% entre 2000 et 2007. La crise de 2008-
2009 vient aors stopper net cette dynamique avec un effondrement brutal du commerce

international *.

[.1.1.4. Evolution récente du commer ce mondial

La croissance du commerce mondial est tombée a 2% en 2012, contre 5,2% en 2011 et est
restée atone pendant les premiers mois de 2013 le raentissement économique en Europe
pesant sur la demande mondiale d’importation, la brusque décél ération des échanges en 2012
était due principalement a la faible croissance des pays développées et a la persistance
d incertitudes quant al’ avenir de |’ euro. Le commerce mondial est connaitra encoredes fortes
turbulences en 2019 et en 2020 aprés une croissante plus faible qu’ escompté en 2018, du fait
de la montée des tensions commerciales et D un accroissement de I’ incertitude économique,
selon les économistes de LOMC la croissance de volume des échanges de marchandises
devrait tomber a 2,6% en 2019, contre 3% en 2020 a condition cependant que les tensions

commerciales s apaisent.

.1.2. Lastructuredu commerceinternational

L’ interdépendance des différentes économies tant vers une progression intense eu point ou la
conjoncture d'un pays est devenue de plus en plus influencés par celle des autres pays.
L’ évolution du commerce international se traduit par I’ évolution des échanges commerciaux

asavoir lesimportations et les exportations.

Lestableaux si -aprés résument les échanges internationaux exportations et importations

! OMC, Rapport sur le commerce mondial, 2013, site web : https://www.bsi-economics.org, date de

consultation : 24-03-2021.
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Tableau N° - 1 - Les exportations mondiales de marchandises, par région et certaines

économies :

Régions Périodes | 1948 1953 1963 1973 1983 1993 2003 2013

Volume (en milliersdedoallars)

Monde 59 84 157 579 1838 3677 7380 18301

Valeur (en pourcentage)

Amériquedu Nord | 28.1 24.8 19.9 17.3 16.8 18.0 15.8 13.2
Amérique du sud |11.3 9.7 6.4 4.3 4.4 3.0 3.0 40
et centrale

Europe 35.1 39.4 47.8 50.9 435 45.3 459 36.3
Afrique 7.3 6.5 5.7 4.8 45 25 2.4 3.3
Moyen-Orient 20 2.7 3.2 41 6.8 35 41 7.4
Asie 14.0 134 125 14.9 19.1 26.1 26.1 315

Sour ce: https.//www.wto.or g/french/res-f/statis-f/its2014-f-pdf,concultéle 21 juin 2021.

Le tableau ci -dessus représente les parts des exportations en volume et en valeur dans le
monde et dans certaines régions pendant |a période allant de 1948 jusqu’ au 2013.A partir des
données de ce tableau, nous allons illustrer atravers les deux figures suivantes la répartition

des exportations selon leur volume et leur valeur dans le monde et dans certaines régions

durant cette période.

)
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Figure N°- 1 -L’évolution des exportations de mar chandises en volume dansle monde
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Source : https://lwww.wto.or g/french/r es-f/statis-f/its2014-f-pdf

D’ apres cette figure, nous remarquons une croissance continue de volume des exportations
mondiales depuis 1948 jusqu’ a 2013 les exportations se sont multipliées durant cette période.
Cela signifie que le développement du commerce extérieur a commencé dés la fin de la

deuxieme guerre mondiale.

Figure N°-2- : les exportations de marchandise en valeur, dans certainesrégions
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A partir de la figure ci-dessus nous constatons que la grande part des exportations est détenue
par |'Europe durant la période allant de 1948 jusgu’a 2013.Suivi par I’Amérique du nord
durant la période de 1948jusgu’ a 1973 mais en dépreciation et dés1983, I’ Asie succédeé a la
deuxieme place qui se caractérise par une appréciation intense jusqu’ au 2013 avec une part
qui dépasse les 30 %. Par contre I’ Amérigue du sud et centrale, I' Afrique et le Moyen Orient
ne contribuent au commerce international qu’avec des parts faibles qui ne dépasse pas les
11%.

Tableau N° - 2 - Lesimportations mondiales de marchandises, par région et certaines

économies :

Régions Périodes 1948 1953 1963 1973 1983 1993 2003 2013

Volume (en milliersde dollars)

Monde 62 85 164 594 1882 3787 7696 18409

Valeur (en pourcentage)

Amériquedu Nord 18,5 20.5 16.1 17.2 18.5 21.4 22.4 17.4
Amérique du sud et | 10,4 8.3 6.0 4.4 3.8 3.3 2.5 4.2
centrale
Europe 45,3 43.3 52.0 533 44.2 44.6 45.0 35.8
Afrique 8.1 7.0 52 3.9 4.6 2.6 2.2 34
M oyen-Orient 1,8 2.1 2.3 2.7 61.2 3.3 2.8 4.2
Asie 13,9 15.1 14.1 14.9 18.5 23.6 235 31.8

Sour ce: https://www.wto.or g/french/r es-f/statis-f/its2014-f-pdf,concultéle 21 juin 2021.

.
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Le tableau ci-dessus, représente les parts des importations en volume et en valeur dans le
monde et dans certaines régions pendant la période allant de 1948 jusqu’ au 2013. A partir des
données de ce tableau nous alonsillustrer la répartition des importations selon leur volume et
leur valeur dans le monde et certaines régions durant cette période dont les deux figures

Figure-3- L’ évolution desimportations de mar chandises en volume dans le monde
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Source : https://www.wto.or g/french/r es-f/statis-f/its2014-f-pdf

D’aprés la figure ci-dessus, nous remarquons une évolution marginale des importations
mondiale durant 1948 jusqu’a 1983 avec une partie inférieure a 2000 milliards de dollars et
dés 1993.Ce volume a pris de I’ essor en fur et a mesure et atteins les 18409 milliard de dollars
en 2013. Cela signifie que les importations mondiales ont débuté des la fin de la deuxieme

guerre mondiale
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Figure N°-4- : Lesimportations de marchandises en valeur, dans certainesrégions:
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D’ aprés la figure ci-dessus, nous constatons que I’ Europe détient la majorité des importations
dans le monde depuis 1948 jusqu’'en 2013 avec une partie qui dépasse 50%, suivi par
I”’Amérique du nord en deuxieme position depuis 1948 jusqu'au 1973, et aprés 1973 on
observe une égalité de 18% entre I’Amérique du sud et centrale, I’ Afrique et le Moyen —

Orient détiennent une part marginale des importations dans le monde durant cette période.

Selon les tableaux et les figures précédents nous concluons que les échanges internationaux

ont connus une tres forte croissante dans le monde apres |a deuxiéme guerre mondiale.

.2 LesInstitutionsdu Commerce | nternational

L’interdépendance économique croissante des nations rend celles-ci tributaires des
organisations et ingtitutions économiques internationales qui coordonnent les actions
monétaires, financieres et commerciales a I’échelle mondiale. En matiere de commerce
international, les institutions jouent un réle prépondérant.

|.2.1. Fédération I nter nationale des Associations de Transitair es et
AssmiléFIATA)

Fondé a vienne (Autriche) en 1926, la FIATA est la plus grande organisation non
gouvernementale du monde dans le domaine des transports elle représente aujourd hui une

industrie couvrant environ 40000 transitaires et entreprise de logistique, employant environ 8
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millions de personnes dans 150 pays. Elle a une voix consultative aupres d’ organisation telles
gue : ECOSOC (conseil économique et sociale), CNUCED (la conférence des nations unies
sur le commerce et le développement). La FIATA est le représentant de I'industrie de
I’organisation de transport auprés dorganismes comme la chambre du commerce

internationale |’ organisation mondiale des douanes'.

|.2.2. La Banque Mondiale (BM)

La BM, Devenue en 2007 le groupe de la banque mondiale, est une aliance de cing
organisations internationales créées pour lutter contre la pauvreté en apportant des
financements aux états en difficulté. La plus grande organisation de ce groupe est la banque
internationale pour la reconstruction et le développement (BIRD). Son fonctionnement est
assuré par le versement d’ une cotisation réglée par les états membres.

|.2.3. Conférence des Nations Unies sur le Commer ce et |le Développement
(CNUCED)

Crée en 1964, la CNUCED vise a intégrer les pays en développement dans |’ économie
mondiae de fagon a favoriser leur essor, elle est devenue progressivement une institution
compétente, fondée sur le savoir, dont les travaux visent a orienté le débat et les réflexions
actuels sur la politique générale du développement, en s attachent tout particulierement a
faire en sort que les politiques nationales et I’ action internationale concourt ensemble a faire
naitre |e dével oppement durable’.

Cet organisme est a l'origine du développement du systéme douanier automatisé
(SYDONIA). La CNUCED a aussi été mandaté pour le développement d'un systeme
d’information sur les produits de bases et les marchés : INFOCOM et INFOSHARE.

|.2.4. Chambre du Commerce Internationale (CCI)

La CCI représente mondialement les entreprises et a pour objectif de favoriser les échanges et

I’ investissement, |’ ouverture des marchés aux biens et aux services, et lalibre circulation des

! Fédération internationale de I'association de transitaire et assimilé, https://Annuaire.logistiqueconseil.org,
date de consultation : 28-03-2021.

? Conférence des nations unies sur le commerce et le développement,
https://Annuaire.logistiqueconseil.org,date de consultation : 23-03-2021.

.
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capitaux. Elle compte comme membre des milliers d’ entreprises présentées dans 130 pays,
Son secrétariat international se trouve a paris. La chambre de commerce internationale rédige
depuis plusieurs années des regles ou contrats types dans tous les domaines de la vie des

affaires. Ces régles sont souvent reprises dans tous les domaines de la vie des affaires’.
|.2.5. Organisation Mondiale des Douanes (OMD)

L’OMD un organisme intergouvernemental dont la mission est de soutenir les
administrations des douanes pour leur assurer une plus grande efficacité. Son siege est a
Bruxelles, elle compte 161 membres est son objectif se résume a assurer le plus haut degré
d’ harmonisation et d uniformité des régimes douaniers’.

L’OMD :

» Elabore des instruments internationaux visant |’harmonisation et |’ application
uniforme des régimes douaniers et les procédures douanieres simplifiées.

» Développe la coopération entre les éats membres, entre ceux-ci et les organisations
internationales en vue de réprimer les infractions douaniéres et les autres infractions
commises al’ échelle internationale.

* Encourage la communication entre les membres, entre ceux-ci et les organisations

international es.

* Favorise I'éhique douaniere, la transparence et I'amélioration des méthodes de

travail.
|.2.6. Organisation Mondiale du Commerce (OMC)

L’OMC est la seul organisation internationale qui s’ occupe de la regle régissant le commerce
entre les pays. Au ceeur de I’ organisation se trouve les accords de I’ OMC, négociés et signés
par la maeure partie des puissances commerciales du monde et ratifier par leurs parlements.
Le but et d’'aider les producteurs de marchandises et de service, les exportateurs et les

! La chambre du commerce international, https://Annuaire.logistiqueconseil.org, date de consultation : 23-
032021.

2 Article : Présentation de I’'organisation mondiale des douanes, site web : https://www.douane.gouv.fr, date
de consultation : 03-04-2021

.
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importateurs & mener leurs activités. Elle a éé créée le 01.01.1994, elle compte 162 membre,
sont siege est Genéeve en suisse et son budget est de 197 millions de francs de franc suisse.

[.2.7. Commission des Nations Unies sur le Commer ce I nternational
(CNUDCI)

La CNUDCI étudie un projet de loi pour I’ unification des régles du commerce international,
afin d’uniformiser les pratiques commerciales et de les adapter a I’ évolution des techniques
de transport et de logistique.

La CNUDCI contribue a la promotion de |’ état de droit dans les relations commerciales
et le commerce international ainsi qu’a la construction de I’ état de droit au sens large aux
niveaux national et international. Ses activités constituent un point d articulation entre les
deux mais également entre le droit public et le droit privé. Les réformes normatives qui sont
issues de ses travaux ont de ce fait un impact sur le développement économique et

commercial des Etats.

1.2.8. Fond Monétaire International (FM1)

Le FMI est une organisation regroupant 189 pays. Il a pour mission de promouvoir la
coopération monétaire international, de garantir la stabilité financiere, de facilité les échanges
internationaux, de contribuer a un niveau élevé d emploi et a la stabilité économique et de

faire reculer la pauvreté.

Le FMI occupe une position centrale dans le systeme monétaire international. C'est-a&
dire dans le systéme des paiements internationaux et des taux de change entre les monnaies
nationales qui permet les transactions international es.

L’institution a pour but de prévenir les crises systématiques en encourageant les pays a
adopter des politiques économiques saines ; comme son nom I’indique, elle est en méme
temps un fonds auquel les états membre qui ont des besoins de financement temporaires
peuvent faire appel pour remédier aleurs problémes de balance de paiement?.

! CNUDCI, site web : https://www.uncitral.org, date de consultation : 26-03-2021.
2 FMI, site web : https://www.imf.org, date de consultation : 02-04-2021.

.
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| .3 Commerce Extérieur en Algérie

En Algérie, al’heure ou lalibéralisation du commerce extérieur devient un axe Fondamental

des réformes mises progressivement en place et pour une intégration économique

Au commerce mondial (les accords d association avec |’ union européenne et les négociations
D’adhésion al’OMC), les entreprises qui produisent et se concurrencent, autrefois, sur le
Marché national e agissent désormais au niveau mondial, de par les exportations et |1a

Concurrence subit par I’'importation.

Le commerce extérieur de |I’Algérie, Jusqu’a I'indépendance constituait une partie du
commerce exté&ieur de la France. Cependant, depuis 1963 I'Etat algérien gere toutes les
opérations d’importations et d’ exportations. Cette situation de monopole a duré jusqu’alafin
des années 80 et le début des années 90, ou le commerce extérieur a entamé un processus de
libéralisation.

[.3.1. Libéralisation du commerce extérieur en Algérie

Cette période a commence durant le premier trimestre 1994, avec la conclusion de |’ accord
sur |’ justement structurel avec le FMI™.

Des mesures plus séveres ont été imposaes aux exportateurs, notamment :

v L’ établissement d'un certificat d’inspection attestant de la conformité et de la quantité
des produits destinés al’ exportation ; les produits agricoles et agroalimentaires
bénéficient d’ un label de qualité et les produits industriels sont dispensés de ce
certificat d’inspection.

v Lafixation du pourcentage des recettes d' exportations ainscrire aux comptes devise «
personnes morales » a 50% et ce pour tout produit en dehors des pourcentages prévus
dans le reglement 90-02 du 08.06.1990 le client exportateur peut bénéficier selon
I"article n° 03 d’ avance sur |” exportation dont |es modalités seront fixées par voie
d’instruction.

Il faut signaler le role du ministére du commerce en matiére d’ exportation? :

'Melle SALHI Souad, IGGUI Amel, Mémoire de fin de cycle (licence en science économique), Le réle du transit
dans le commerce extérieur, Promotion 2006-2007
*Melle SALHI Souad, IGGUI Amel ,ibid .

.
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v

L’ article n°195 a également prévu lamise sur pied d' une |égidation faisant systématiquement

Lamise en place d’' un systéme d’information sur larelation des échanges
commerciaux extérieurs.

Création des missions commerciales al’ éranger et d’ animation des services
commerciaux.

En matiere d' assurance al’ exportation, laloi de finance pour 1994, article n°166 a

prévu laprise en charge par |’ Etat des risgques dits politique.

Un reglement modificateur du réglement fixant le droit de change au titre des
indemnités compensatrices des frais engagés al’ occasion de mission temporaires a

I étranger a été prévu.

Laloi de finance pour 1996 a prévu dans son article n°195 un soutien de |’ Etat ala
promotion des exportations hors hydrocarbures. Toutefois, le soutien financier prévu
par cet article est al’ évidence insuffisant au regard de |’ objectif d’ exportation de 02
milliards de dollars, fixé pour I’an 2000 par |e gouvernement, aux exportations hors

hydrocarbures.

En effet, ce soutien se limite a couvrir uniquement les dépenses suivantes telles que
libellés par I article n°195, a savoir :

e Leséchangesliésal’ éude des marchés extérieurs, al’information des
exportations et al’ é&ude pour I’améioration de la qualité des produits et

services destinés al’ exportation.

e Lesadesdel Etat alapromotion des exportationsal’information a

travers la participation aux foires et expositions al’ étranger.

bénéficier les entreprises qui exportent des produits autres que les hydrocarbures :

De |’ exonération des droits de douane et taxes sur les matieres premieres, intrants et
autres biens importés dans le cadre de |a fabrication des produits destinés a
I’ exportation, étant entendues que les exonérations fiscal es accordées dégja soient

mai ntenues.

D’un taux réduit le salaire ou titre de la cotisation patronale a la sécurité sociale au

prorata du chiffre d’ affaire en devise.

.
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e Decrédit al’ exportation.
[.3.2. Lesaccordsinternationaux del’ Algérie

A. L accord d’association avec I’ Union Européenne

L’ accord euro-meéditerranéen établissant une association entre I’ Algérie et la communauté
Européenne est entré en vigueur le ler septembre 2005

Cet accord a pour objectifs de favoriser le dialogue politique et économique, de
promouvoir la coopération dans les domaines économique, social, culturel et financier et de
fixer les conditions de la libéralisation progressive des échanges de biens, de services et de
capitaux.

Les dispositions douanieres relatives a la circulation des marchandises entre I’ Algérie et
la Communauté Européenne constituent le principa volet intéressant les opérateurs
économiques (importateurs et exportateurs).

Cet aspect est celui repris au titre 02 de I'accord intitulé « Libre circulation des
marchandises ».

A ce titre, I'accord prévoit plusieurs schémas de concessions tarifaires pour les
exportations de produits algériens vers |’ Union Européenne et |es importations algériennes de
produits originaires de la communauté qu’ils soient industriels ou agricoles.

Sont considérés comme étant des produits originaires d’ Algérie ou de la Communauté : les
produits entierement obtenus en Algérie ou dans la Communauté et |es produits obtenus dans
I’une ou I’autre partie et contenant des matieres qui N’y ont pas été entierement obtenues a
condition que ces matieres aient fait |’ objet en Algérie ou dans la Communauté d’ ouvraisons
ou de transformations suffisantes au-dela des ouvraisons qu’il est conditionné al’ article n°07
du protocole n°06 de I’ accord.

Dans le cadre de I’établissement d’une zone de libre-échange entre la Communauté
Européenne et les pays magrébins (I’ Algérie, la Tunisie et le Maroc), des regles communes
ont été fixées en matiere de cumul dans I'utilisation des matiéres originaires de pays
partenaires. Cette utilisation confére aux produits le caractere originaire dans le pays ou ils
ont été fabriqués. 1l demeure entendu que ce type de cumul ne pourra étre mis en ceuvre que

lorsque les Etats du Maghreb auront des régles identiques en matiére de définition d' origine*

B. L’accord d’association avec la Grande Zone Arabe (GZALE)

"Ministere du commerce, « Recueil des procédures du commerce extérieur algérien », ALGEX, 2008, p-14.

.
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La convention de facilitation et de développement des échanges commerciaux entre les
Etats arabes est entrée en vigueur le 01 Janvier 20009.

Cette convention et son programme exeécutif prévoient I’ éablissement d’ une Zone Arabe
de Libre Echange entre les parties contractantes. Son objectif est de relancer le processus de
I’intégration économique Arabe.

Les dispositions de cette convention et son programme exécutif s appliquent aux produits
originaires de cette zone pouvant étre échangés sous un régime tarifaire préférentiel entre
I’Algérie et les Etats Arabes. A |’exception : d’une liste des produits exclus des avantages
fiscaux.

Les produits originaires des Etats Arabes, non exclus de la zone arabe de libre échange
gu’ils soient importés en Algérie ou exportés de I’ Algérie vers un pays arabe, bénéficient
d’ une exonération totale des droits de douane et des droits et taxes d’ effet équivalent.

Afin d éviter les pratiques frauduleuses et de préserver les intéréts du trésor public, la
détermination et les contrdles de I’ origine des marchandises s avérent indispensables ; toutes
marchandises importées ou exportées dans le cadre de la Zone Arabe de Libre Echange
(GZALE) doivent satisfaire au principe des regles annoncées dans I’article n°09 de la
convention. Ces regles sont régies par les décisions du conseil économique et socia chargé de

lamise en ceuvre du programme exécutif’.

1.3.3. L’adhésion del’Algérieal’OMC

L’adhésion alI’OMC ne se fait pas d une maniére automatique. Une série de négociation doit
étre entretenu entre cette organisation et le pays qui affiche un envie d’ affiliation et qui doit

assumer une série de couts d’ gjustement sectorigls et institutionnels.

!Association avec la Grande Zone Arabe, site web : https://www.douane.gov.dz, date de consultation : 05-04-
2021
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Pour |’ Algérie, I'envie d'intégrer le systeme multilatéral a été affiché depuis 1987 avec le
GATT et puis avec I'OMC a partir de 1994. Jusqu’a 2015, le processus n’'a pas encore été
achevé, il compte 12 rounds caractérises par leur complexité et leur longévité, qui ont permis
de traiter plus de 1900"questions liées au systéme économique national.

Dans cette sous-section, on parlera sur les rounds de négociation entre I’ Algérie et ' OMC.

En 1987%, année de la premiére demande d’ accession de I’ Algérie au GATT, I’économie
connait une grave crise en raison du retournement des prix des hydrocarbures survenu un an
auparavant. Les années suivantes seront marquées par une aggravation de la situation a un
triple niveau : économique, social et sécuritaire. Aussi, |I’accession au GATT ne constitue-t-
elle plus une priorité pour les gouvernements successifs et cela en dépit du fait que laréforme
du commerce extérieur. Elaboré entre février 1986 et juillet 1987, la mesure la plus
importante adoptée par le projet de réforme est la suppression du monopole de I’ Etat sur le
commerce extérieur.

Cette situation perdurera jusgu’ en juillet 1996, date de la présentation par I’ Algérie de son
aide-mémoire du commerce extérieur puis jusqu’'a la tenue en avril 1998 de la premiére
réunion du groupe de travail du GATT sur I’accession. Deux événements vont influencer
directement le projet d’accession al’OMC. Le premier, chronologiquement, est la remise en
cause du projet politique de réformes de structure, en raison de difficultés macroéconomiques,
sectorielles, de leurs conséquences sociopolitiques et de la dégradation de la situation
securitaire du pays (les conséquences du PAS et |la décennie noire).

En effet, en 1994, |’ Algérie négocie un plan d’ gjustement structurel (PAS) dont la mise en
ceuvre devient prioritaire aux dépendances de |’ accession au GATT-OMC, compte tenu de la
Situation de cessation de paiements dans laguelle se trouve le pays. En revanche, le PAS
exigeait la réouverture du dossier OMC. Ce qui conduiral’ Algérie en juillet 1996, a présenter
son aide-mémoire du commerce extérieur. Le second événement est précisément la disparition
du GATT et son remplacement par I'OMC au terme des négociations du cycle de I’ Uruguay
(1986-1994). Le passage du GATT a I'OMC a modifié la forme et la nature du
multilatéralisme commercial mais également de la procédure d’ accession, devenue beaucoup
plus complexe. Il en résulte pour I’ Algérie une adaptation structurelle et institutionnelle de
grande ampleur, qui réduit considérablement I’ espace politique pour une stratégie nationale de

dével oppement.

! https://www.medafco.org, date de consultation : 08-04-2021
’MAHDI Abbas, 'accession a I'OMC, le Harmattan, 2009/4 (N°71), https://www.cairn.info.org, date de
consultation : 08-04-2021
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Cette transformation quantitative et qualitative de la contrainte multilatérale ne semble pas
avoir été anticipée par les négociateurs algériens puisque le mémorandum de 1996, actualisé
en 2001, n'évoque que le commerce des biens (industriels et agricoles) et néglige les
nouveaux domaines (services, propriété intellectuelle, etc.).

En 2002, I’ Algérie disposait un deuxieéme mémorandum d’ association avec un petit avantage
liée a sa balance des paiements qui commence a retrouver des signes de bonne santé, grace a
lamanne du pétrole induite par la hausse de ce dernier sur le marché mondial.

Le 10éme round a été entretenu le 17 janvier 2008, 96 questions (33 questions de I’ UE et 63
questions des USA) ont été regues et portent sur I'adoption de nouvelles lois en matiére
d’ obstacles techniques au commerce, des mesures sanitaires et phytosanitaires, de propriété
intellectuelle  (ADPIC), de mesures antidumping, de sauvegarde et de
mesuresCompensatoires. 1l s'agit principalement, de politiques de prix, d’ évaluation en
douane, d’ importation de produits pharmaceutigue et de boissons alcoolisées.

Suspendues en 2008° pour ne reprendre qu’en avril 2013 & la faveur du 11e round tenu &
Geneve en Suisse, les négociations pour I’adhésion al’OMC butent sur de nouveaux écueils
(barrieres) lies al’ évolution de la réglementation de |’ économie al gérienne. La suspension des
exportations des déchets ferreux et non ferreux en 2009 et les restrictions sur les importations
de médicaments introduites des 2011 ainsi que I'obligation de s'associer a un partenaire
algérien pour pouvoir commercer en Algérie sont les plus importants nouveaux points
d’ achoppement dans les négociations qui sont dga difficiles a cause, entre autres, de
I"interdiction d’importation des véhicules d’ occasion, le soutien aux exportations a travers le
Fond national Spécial pour la Promotion des Exportations (FSPE) et le prix de gaz,
subventionné pour les besoins domestiques et aligné sur le cours mondia pour le marché
extérieur.

Depuis la tenue du dernier round (12eme) de négociations multilatérales en mars 2014 a
Genéve, I’ Algérie a recu 131 questions additionnelles qui ont été traitées par les différents
départements ministériels pour libéraliser le commerce, ces questions portent essentiellement
sur lalégidation algérienne et sa mise en conformité avec lesregles de I’ OMC. Les questions
posées proviennent essentiellement de partenaires importants comme les Etats-Unis et
I”Union Européenne qui ne veulent pas compromettre les chances de leurs entreprises dans le
pays. Dans ces négociations, I’ Algérie ccuvre notamment a consolider le taux des droits de

'Abed Tilioua, I’Algérie peine a arracher son admission a ’'OMC, 21/04/2008, site web :
https://www.Algerieactualité.dz, date de consultation : 08-04-2021.
*Site web : https://www.medafco.org, date de consultation : 08-04-2021.
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douane percus a I'importation de marchandises a un niveau supérieur a ceux des taux
appliqués, sachant que méme si I’OMC donne son accord pour garder le taux initial élevé, elle
demandera de le réduire sur une longue période. C’est dans ce sens qu’ une liste de produits
sensibles a été arrétée pour laquelle I’ Algérie négocie un droit de douane de 45%, soit un taux

supérieur acelui appliqué et qui est de 30%.

.4 Lestechniquesde paiement al’inter national

La technigue de paiement est une procédure de recouvrement permettant de collecter avec
plus ou moins de sureté instruments de paiement.
Il existe deux familles de techniques de paiement

|.4.1. L’ encaissement simple

les conditions de paiement stipulent que la marchandise est payable a I’ expédition ou a une

échéance donnée.

[.4.2. L' encaissement documentaire

Documents représentatifs de la marchandise contre paiement. Les documents transitent par les

banques qui les contrdlent uniquement dans le cas du crédit documentaire*

Dés gu’'on identifie un risgque de non-paiement sur |’acheteur ou sur le pays de I’ acheteur

(risque pays)
L es techniques documentaires prennent le pas + sur les techniques d’ encaissement simple.

Trois (03) techniques documentaires sont envisageables.
-la remise documentaire.

-le crédit documentaire.

-lalettre de crédit stand-by.

'G. le Grand et H. Martini.(le petit export) ;Dunod , Paris 2009/10.P35 et 36.

.
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[.4.2.1 Laremisedocumentaire

Est une procédure de recouvrement dans laquelleunebanque a recu mandat d’ un exportateur
(le vendeur) d’encaisser une somme due par un acheteur contre remise des documents. Le
vendeur fait généraement éablir les documents de transport a I’ordre de la banque de
I’ acheteur ou une banque dans le pays de I’ acheteur.

Celles-ci doivent remettre les documents commerciaux et de transport a |’ acheteur, contre
paiement ou acceptation d’ effets de commerce. La remise documentaire est soumise a des

régles et usances uniformes.*

% Les types de la remise documentaireil Ya deux types de remise
documentaire, a savoir.
e Banque, chargée del’ encaissement ne remet les documents al’ acheteur que
Contrepaiement immédiat.
e Remise documentaire contre acceptation (D A) : il s agit des remises dont la
banque,chargée de I’ encaissement ne remet les documents a I’ acheteur, qu’ aprés que celui-Ci
ait accepté une ou plusieurs traites payabl es a une échéance ultérieur.

< Lesintervenants: cette technique fait intervenir généralement quatre parties

e Donneur d'ordre: le vendeur exportateur qui donne un mandat a sa banque.
e Banqueprésentatrice: c'est labanque al’ éranger chargée de I’ encai ssement,
il peut s agir de la banque correspondante de la bangque remettante. Cette banque effectue la
présentation des documents a |’ acheteur et recoit son réglement. On distingue deux types de
remise documentaire DP et DA.
e Banqueremettante: la banque du vendeur aqui |’ opération a été confiée par

Le vendeur.

e Bénéficiaire: destinataire des documents qui devras acquitter du montant du
Contratpour lever les documents.

Schéma 1 : déroulement d’une remise documentaire

1 . . .
http://www.comprendrelespaiements.com, trade-la-remise-documentaire .

g
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Caontrat

A

Exportateur
(Vendeur / donneur d’ordre)

Importateur
(Acheteur | Tiré)

Expedibon de marchandises

[ et
Avis de credit Presentaton de Faement
Remise de documaents Acceptaton Se
docum ents . —_— payer
—p [ SN
A .
° Envoi de documents
Banque de l'exportateur Banque de lNmportaleur
T Palement SWIFT ou autres - F piern et
BANQUE REMETTANTE . . BANQUE PRESENTATRICE

Source :http://www.comprendrelespaiements.com/trade-la-remise-documentaire/

% Avantages et inconvénients
L esavantages
e L’acheteur ne peut pas retirer la marchandise en douane sans avoir
Préal ablement réglé a sa banque le montant de la facture due au fournisseur étranger.
e Laprocédure est plus souple que le crédit documentaire.
e Moinsrigoureuse sur le plan des documents et des dates.
e Lecout bancaire est minime.
L esinconvénients
¢ Risque de non-levée des documents
¢ Risgue de marchandage du fait de I’ acheteur

e Risgue de fabrication

1.4.2.2 Crédit documentaire

Le crédit documentaire est une promesse donnée par le banquier de I’acheteur a un
fournisseur, selon laquelle le montant de sa créance lui réglé, pour vu gqu'il preuve que les
prestations ou services ont é&té accomplis
Il sagit donc d'un engagement écrit conditionnel de paiement donné par une banque, en
faveur du vendeur, et délivré a ce dernier a la demande et conformément aux instructions
del’ acheteur.

25
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L’ engagement est |ié a la présentation par le vendeur d’ un ensemble précis de documents
conformes aux instructions de I’ acheteur et ceci dans un délai détermine

Schéma 2 : degré de sécurité de chaquetype du crédit documentaire

Instrument de paiement
LU CLL RS | deux garanties de paiement )

ET CONFIRME (banque emettrice
et bangue confirmante)

Instrument de paiement
LAY LIRS + une seule garantie de paiement  (2)
(bangue émettrice)

REVOGABLE Indru?m‘l de patw . 3)
sans réelle garantie de paiement

Source: http://commer ce-equitable.over-blog.or g/article-2194983.html
% Les types de Crédit documentaire : il existe trois (03) type de Crédit

documentaire a savoir
e LeCrédit documentairerévocable: il peut ére modifié annuler sans avis
préalable au bénéficiaire. A tout moment, I’ acheteur peut revenir sur sa décision et rompre le

contrat.
Schéma 3: le crédit documentairerévocable
Acheteur Vendeur
Révocation possible
sans préavis au
bénéficiaire
Banque émettrice Banque nidificatrice

Source: LAHLOU. M « e crédit documentaire, un instrument de garantie de paiement et deFinancement du
commerce international »,Alger, édition ENAG, 1999

o le crédit documentaire irrévocable: il ne peut étre modifié ou annulé sans

réalise 'accord du bénéficiaire. Il engage la banque émettrice de payer le crédit.

&
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Schéma 4 : le crédit documentaire irrévocable

Acheteur Vendeur

Avis sans|Engagement

de sa part

n mhnt favnan

Banque émettrice

Banque notificatrice

Source: LAHLOU. M « le crédit documentaire, un instrument de garantie de paiement et de financement du
commerce international », Alger, édition ENAG, 1999

e Le crédit documentaireirrécouvrable et confirmé: il offre une double

garantie al’ exportateur celle de la bangue émettrice et elle d’ une bangque de son propre pays
ou d’'une grande banque international, qui ajoute sa confirmation, son engagement irrévocable

de pays.

Schéma 5 : le crédit documentaireirrévocable confirmé

Acheteur Vendeur

Avis sans|Engagement

de sa part

Banque émettrice Engagement ferme Banque natificatrice

Confirmatrice

Source: LAHLOU. M « le crédit documentaire, un instrument de garantie de paiement et de

financement du commerce international », Alger, édition ENAG, 1999.
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+ Lesintervenants

- Donneur d’ordre : donne a sa banque des instructions d’ ouvertures du crédit documentaire
en faveur de son fournisseur, ou il précise, entre autres, les documents qu’il désir et le mode
de réglement.

- Banque émettrice : émet le crédit documentaire, ' est-a-dire procéde a son ouverture
- Banque nidificatrice : banque correspondante de la banque émettrice dans

- Le paysdu vendeur : Notifie au vendeur I’ ouverture du crédit documentaire en savaleur.
- Bénéficiaire: le vendeur est le.bénéficiaire.de I’ engagement bancaire d’ étre paye.

- Banque confirmant : goute son engagement irrécouvrable de payer a celui de la banque
émettrice. Elle peut étre la banque modificatrice ou une autre banque de préférence
indépendante du risque. Pays d’ acheteur.

- Banque de rembour sement : banque sur laquelle les fonds vont étre prélevés pour payer le
credit

- Banque désignée réalise une opération telle que le paiement, I’escompte, le transfert, les

notifications du texte du crédit.

% Lesavantages et lesinconvénients:
e Lesavantages:

- Le crédit documentaire est une confirmation de commande.

- Le crédit documentaire est un contrat financier.

- Le crédit documentaire est un engagement bancaire.

- Garantie de paiement (conditionnel) surtout si le Credoc est confirme.
e Lesinconvénients:

- lourdeur administrative

- Risque de réserves documentaire.

.
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Schéma 6 : Déroulement du crédit documentaire

1 Contrat
I mportateur < Exportateur
P 5 Marchandise

L1\ I

11 2 Demande 10 9 paiement 4 Notification 6 Document

Document Ouverture PAIEMZNOuverture

L/ |

alement > Banque Notificatrice ou
Banque Emettrice 3 Ouverture ™ Confirmatrice
< 7 Document

Sour ce: www.interex.fr/pdf/viter_irregularite.pdf.

1.4.2.3 Lalettredecrédit stand-by

Engagement de paiement irrécouvrable mais conditionnel donné par la banque émettrice en
faveur d’un bénéficiaire dans le cas ou donneur d’ordre n’aurait pas rempli ses obligations
(dans le cas présent obligatoire de paiement). Bien que basé sur le contrat, la LCSB est
indépendante du contrat et de la marchandise. Garantie bancaire, visant a protéger le

bénéficiaire, elle n’ apas vocation & étre réalisée’.

Sa mise en jeu refléte le non-respect par le débiteur (I’ acheteur) de ses obligations de
paiement a échéance, sous schéma est similaire a celui de Credoc, €elle est soumis au RUU
600(régles et usances uniformes relatives aux crédits documentaires ou plus rarement aux
RPIS 98.

La LCSB peut étre non confirmée ou confirmée, Notons que la LCSB peut aussi étre

utilisée comme garantie de marché.

Les documents requis dans une | ettre de crédit stand-by sont souvent en nombre limité.

! D. Pierre, Monod ;(moyens et techniques de paiement internationaux) ; Edition ESKA, 4eme édition octobre
2007.

.
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1. Une déclaration du bénéficiaire (Ie fournisseur étranger) attestant le non-paiement de
I’importateur et certifiant avoir expédié la marchandise (ce document est toujours exigeé).

2. Copie de facture impayée ou relevé de factures.

3. Copie de document de transport.

4. Tout autre document tel copie certificat SGS, copie certificat de qualité.

< Lesavantages et lesinconvénients:

e Lesavantages:
- Plus de souplesse pour modifier la commande.
- Cout plusfaible al’ usage.
- Réception des documents plus rapidement et donc disponibilité de la marchandise.
- Meilleure relation avec son fournisseur.

e Lesinconvénients:
- Pas opérationnelle avec tous | es pays du monde
- Risque que le fournisseur ne respecte pas certains aspects du contrat.

- Perte du contr6le de la marchandise par la banque émettrice.

< Forme
Les |ettres de stand-by sont transmises par les banques, soit par courrier soit par télex, soit par

message Swift.

Elles doivent étre irrévocable les |ettres de crédits stand-by révocables sont inconcevables, ne

présentes aucune garantie.

Elles peuvent étre confirmees par une banque établie dans le pays du vendeur de maniére a

garantie les risques politiques.

w0
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Le texte doit clairement contenir les termes suivants :

- Le mot engagement irrévocable.

- Lemot confirmés'il Yalieu.

- Ladate de validité ou d’ expiration.
- Les conditions de mise en jeu.

- L’ application des regles et usances.

Conclusion du chapitre

Les échanges internationaux ont connu une tres grande évolution de puis le 18éme
siecle, cette évolution est favorisée par la croissance de I’économie mondiae dans ses
différentes éapes, comme la révolution industrielle et par I’émergence des organisations et
des accords internationaux qui ont joué un réle important dans le développement du
commerce international qui ont encouragé les pays en développement comme I’ Algérie a se
lancer dans des politiques de libéralisations économiques et commerciales et de S ouvrir aux

échanges internationavx.

La réglementation du commerce extérieur qui fut la priorité de |I'Etat Algérien a
commencé a se libérer pour répondre aux exigences du financement dans le cadre de
I” accompagnement des opérateurs nationaux et a |’ occasion de la prochaine adhésion du pays
al’OMC. Cependant on constate que I’ Algérie a mis tellement de temps a concrétiser son
ouverture sur les marchés extérieurs et gu’ elle est toujours en transition non achevée vers une
économie de marché, vu les innombrables stades par lesquels est passé le cadre juridique qui

réglemente le commerce extérieur pour en ariver au stade actuel.

-
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Chapitre II : Formalités de dédouanement

I ntroduction :

La douane doit contrdler les flux de marchandises a I'importation et |’ exportation, dans
I’ objectif de préserver la sécurité des citoyens, la sécurité et |la moralité publique, lutter contre
la contrefacon et a |’exportation pour vérifier la destination finale de certains biens jugés

stratégiques, percevoir les droits et taxes al’ international .

L’ entreprise qui réalise des opérations d achat ou de vente avec des pays tiers doit donc se
soumettre a un certain nombre d’ obligation ; déclaratives et s acquitter le cas échéant de la

datte douaniére.

Elle doit également utiliser, de fagon optimale, les procédures de dédouanement mise a sa
disposition ainsi que les régles douaniéres proposées

&
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1.1 Généralitéssur ladouane

[1.1.1 Définition de la douane

La douane est une administration étatique chargée du contrdle juridique et économique du
passage biens et capitaux a travers les frontiéres, ainsi que le recouvrement des droits de
douane et |a taxation des marchandises pénétrant sur le territoire afin de limiter |I'importation

et protéger la production nationale’
11.1.2 L’ organisation de la douane:

L’ administration des douanes s'est organisé d’'une facon a étre au service des différentes
stratégies de modernisation qu'a connu la sphére économique cette période a savoir La
globalisation/Les accords d'association entre |I'Algérie et |'Europe/L’adhésion a la zone

Arabe du libre échange

v" Administration centrale de la direction générale de douane

Schémao7 : Lorganigramme ci-dessous explique la composition de la direction générale

des douanes algérienne.

= de la communication ;
<+ de |la coopération et des
nelations intermationales ;

% I PO &£ 08 DIRECTEUR GENERAL
=+ de Forganisation et de ka DES DOUANES
modermisation des services ;
< de dosswers particuliers,

Sept (7) chefs d'études

> Direcion e formution j

E m-.._..,..ﬂ

ot de normation

o Direction de Fadeministration
sinérale :

Sour ce : https://www.douane.gov

! ¢ .Kamel«dictionnaire du commerce international et de I'importation exportation». Edition CAL/LMP. P17
*https://www.douane.gov

E



Chapitre II : Formalités de dédouanement

v Lessarvices centraux del’administration des douanes sont :
+« Ladirection géenérale des douanes

% L’inspection générale des services des douanes
Autitre de ladirection générale
e 5Sdirecteurs d éudes chargés : de lacommunication, de la coopération et des

Relations internationales, de la prévention et de la sécurité, de I’organisation et de la

modernisation des services, de dossier particulier

e Sept(07) chefsd’ études

e Onze (11) directions centrales dont 6 directions techniques : direction de la

Iégislation de la réglementation et des échanges commerciaux , direction de la fiscalité et du
recouvrement, direction des régimes douaniéres, direction des controles a posteriori, direction
des renseignement douanier, direction du contentieux, direction des relations publiques et de
I’information, direction de I’administration générale, direction de la formation, direction des

moyens financier, direction desinfrastructures et des équipements
[1.1.3Les missions dela douane

Outre son role de sauvegarde de la sécurité du citoyen et la protection de la santé et

moralité publique.la douane assure une mission simultanément, fiscale et économique *
[1.1.3.1 Lamission économique

Elle apour objectifs:

-Laprotection de |’ économie nationale

-Assurer la protection des explorations et de faciliter les opérations de commerce par

I’ application des régles douani éres économiques ;
-Assumer |’ établissement et |’ analyse des statistiques du commerce

Rassurer la promotion des échanges commerciaux et |’ application de la politiqgue commerciae

par lamise en ceuvre des accordscommerciaux préférentiels internationaux.

http://www.douane.gov.dz
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[1.1.3.2 Lamission fiscale

Elle apour objectifs:

- D’assurer le recouvrement de toutes les impositions fiscales et parafiscales a |I'importation
en faisant application de la reglementation national, de mémequ’ effectuer un certain nombre

de contréles essentiels, aussi bien al’importation qu’ al’ exportation.

- De mettre en ceuvre les mesures |égales et reglementaires permettant d’ assurer |’ application

delalégidation douaniére et delaloi tarifaire.

I1.1.3.3Les autresmissions de la douane

L’ administration des douanes a notamment pour missions :
- Lalutte contre |’ importation illicite des marchandises

- Lalutte contre lafraude

- Lalutte contre contrefagon et contrebondes.

-Les autres articles portant atteinte ala moralité et aux bonnes meeurs.

- La lutte contre les stupéfiants psychotropes ainsi que tous produits portant Atteinte a la

santé de la population.
- De veiller conformément alalégidation la protection de lafaune et de laflore

- Elle apporte son concours a divers administrations notamment la police de la route, le

controle et la péche I’ administration fiscale
I1.1.4L a description des droits de douane
[1.1.4.1 L e code de douane

Ceui-ci est le texte de base fixant les régles d application d'entrée et de sortie de
marchandises, impose les obligations, précisera formalité remplir et pré voiries sanctions

exprimant les infractions.

http://www.douane.gov.dz
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C'est par les lois de finances que le premier code de douane a éé promulgué dans notre

pays depuis | indépendance.

Le code de douane est I’ un des documents essentiels servant de base juridique al’ action des

services des dédouanes
[1.1.4.2 Ledroit douanier

Le droit douanier peut ére défini comme éant |’ensemble des dispositions Iégales et
réglementaires dont I’administration des douanes assure et controle |'application Les
différents textes constituant le droit douanier est d origine nationale et internationale Ces

textes couverts I’ interversion de I’ administration des douanes!
I1.1.4.3 Letarif douanier

Le tarif douanieradéfini la liste des produits et les a codifiésméme cas pour les produits

non dénommeés)

Le tarif douanier s applique aux produits qui entrent ou sortent du territoire Douanier .1a
différenceréside dans le fait que les produits importés subissent une forte imposition
contrairement aux produits exportés qui font I’objet d'alégement ou d’exonérationfiscales,

pour rendre leurs produits compétitifs sur le marchéextérieur afin d assurer des entrées en

devises®.
[1.1.4.4 L' assiette des droits de douanes

Une assiette est un ensemble de régles ou d’ opérations tendant a déterminer des ééments
(bénéfices, chiffres d’ affaires ....)Qui doiventétre soumis al’impét.

Ce sont les opérations administratives qui recherchent et évaluent la matiére imposable.
[1.1.4.5 L’ especetarifaire (position tarifaire)

L’ inspecteur douanier doit s assurer que le produit correspond bien al’ espece tarifaire reprise
dans la nomenclature du systeme harmonisé de codification et de désignation des

M archandises.

Cour technique douaniére institue ouaguenoun, promotion 2006/2009
*TARIF des douanes 1999, Edition CNID presse d’Alger, p 102

=
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[1.1.4.6 Lavaleur en douane

La valeur en douane a I'importation est la valeur ce retenir pour |'application du tarif
douanier au terme de reglement 1224/80 articles 3 ; la valeur a I'importation est la valeur
transactionnelles, ¢'est —a-dire le prix effectivement payé ou a payer pour les marchandises
lorsqu’elles sont vendue pour |'exportation a destination du territoire,douanier de la
communauté ,auquel sont gjoutés ou retranchés divers ééments a condition qu’ils puissent

étredistingué et qu'ils soient quantifiables’.
I1.2 La procédure de dédouanement des mar chandises en Algérie

L’ administration des douanes a mis en place des mesures de dédouanement visant a facilité
les formalités de dédouanement en faveur des opérateurs économiques a fin de répondre aux
contraintes économiques aux quelles sont confrontées les entreprises industrielles et

commerciales.?
A cet effet la procédure de dédouanement comprend I’ ensemble des formalités suivantes :
11.2.1 Lesopérations préalables au dédouanement

Toutes les marchandises importé ou exporté sont soumises a des formalités dés le
franchissement de la ligne frontaliere avant la main levée de I’ administration des douanes sur

cesdernieres
a. Laconduiteen douane

Elle consiste a acheminer les marchandises importées ou destinées a étre exportées ou
réexportées vers un bureau de douane le plus proche de la frontiére pour u étre soumises au

contrble douanier.
b. Lamiseen douane

Consiste a placer les marchandises dans une enceinte sous surveillance douaniere en vude

L’ accomplissement des formalités de dédouanement.

'BERR .J-Claude, TREMEAU .Henri .(2006), « Le droit douanier »,6éme Edition Economica ,p177
*http://www.douane.gov.dz douane Algérie
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c. S§our en douane

Une fois les marchandises sont admise dans les magasins et aires de dépbt temporaire, celle-ci
y ont sé§ournée pour une duré maximal vingt et un (21) jours délais |égal avant le dépbt d’ une

déclaration en détail.
11.2.2 L’ opération de dédouanement de marchandisesimporté

Le dédouanement c'est |'’action de faire sortir une marchandise a la douane en

s acquittant des droits et taxes exigible, qui comporte notamment™ :
11.2.2.1 Etablissement dela déclaration en détail

Pour toute importation ou exportation de marchandise celle-ci doit étre impérativement
soumise a une declaration en détail, elle est établie sur un formulaire conforme au modéle
conservé aladirection générale des douanes, il est unigque atoutes les opérations effectuées en
douane quelque soit | e régime douanier?.

L esdocuments a annexer ala déclaration en détail

Pour que la douane identifier la marchandise importée et contrbler la recevabilité de la
déclaration le déclarant doit annexer a sa déclaration :

» Registre de commerce

Il doit avoir un lient entre |’ activité exercée et le produit importé.
» ldentifiant fiscal

Délivré par les services des impots.
» Facturecommerciale

Doit comporté :

— Date — Numéro  — Nom, raison sociale du vendeur et ’acheteur — Désignation de la
marchandise — Prix unitaire — Prix global — Quantit¢ — Incoterm utilisé dans la

transaction -Signature et cachet du vendeur

'http://www.douane.gov.dz douane Algérie
? |dem douane Algérie.
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La facture doit étre domiciliée aupres d’une banque agérienne agrée, conformément a
I’article 29 du réglement N° 07-01 du 3 février 2007 la domiciliation bancaire est préalable a
tout transfert et rapatriement de fond (Journa officiel de la république algérienne du 25
RabieEthani 1428 correspondant au 13 mai 2007)

Dans le cas des opérations d'importation ou d exportation dispensées de domiciliation
bancaire, le contréle de change qui est un contrdle des flux financiers de et vers I’ éranger.
Régies par le réglement N° 07-01 du 3 février 2007, relatif aux regles applicables aux
transactions courantes avec |’ étranger et aux comptes devise, les instructions et notes de la

banque d’ Algérie.

Toute fois sont dispensées de la domiciliation bancaire, exemple : article 36 du reglement N°
07-01 du 3 février 2007 importation et exportation d’ éguipement et/ou de matériels sous le
régime de crédit bail (leasing).

» Mandat du commissionnaire en douane
Lorsque les marchandises ne sont pas déclarées par leur propriétaire.
» Documents d’inspection aux frontiéres
Lorsque la marchandise de port sa hature est soumise a un contréle aux frontiéres.
— Inspection sanitaire : animaux.
— Controle de qualité et la conformité
» Autorisation
Lorsque les marchandises sont soumises a des autorisations.
» Document justificatif del’origine

Certificat d’origine du produit, notamment si les marchandises bénéficient d’un avantage
fiscal.

» Titredetransport

Déclaration en détail des titres de transport (connaissement maritime).

1BERR.J-CIaude, TREMEAU .Henri, op cit p 205

*
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» Notedecolisage ou bordereau de détail
Ce bordereau doit étre produit lorsque :
— Les envois contiennent des marchandises d’espéce tarifaire différent.

— Opération de groupage, la note de colisage doit indiquer nom, adresse chaque destinataire
ou expéditeur, espece, poids, valeurs des différents lots de marchandise, numérod’ ordre des
différentes factures.

> Note dedétail

Document de synthese de toutes les informations figurant sur les documents commerciaux et

administratives jointes au dossier de dédouanement.

» Autorisation préalable de placement sous un régime douanier économique.
[1.2.2.2 Ledédai et lelieu de dépbt dela déclaration en détail

La déclaration en détail doit étre déposée au bureau de douane habilité a cet effet, dans un
délai maximum de 21 jours a compter de la date d’ enregistrement du document par lequel a

été autorise le déchargement ou la circulation de la marchandise, y a deux autres cas :

— Dépot anticipé (déclaration anticipée) : déposée avant 1’arrivée de la marchandise au bureau
de douane, pour permettre I’enlevement dés I’arrivée des marchandises au bureau des

douanes, exemple ; produit périssable, dangereux.

— Dépot de déclaration incompléte ou provisoire : cas il ne dépose pas de tous les éléments

nécessaires, document exigible pour |’ établissement de la déclaration en détail.

— Lieux de dépdt : elle doit étre déposée aupres du bureau de douane habilité inspection

principale &la section (IPS)™.
11.2.2.3 Recevabilité dela déclaration en détail

Pour gu’ elle puisse étre enregistré |’ agent des douanes est chargé de contrdler la conformité
qui consiste en la vérification? :

— Utilisation du cadre adéquat au régime choisi.

!Article 10 du code des douanes.P4
2 Idem, p 4.
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— Le déclarant signataire de la déclaration est habilité a dédouaner

— La déclaration est établie sur imprimé prévu par I’administration des douanes.
11.2.2.4 Enregistrement dela déclaration

S ele est recevable par les services sont enregistrement donne lieu a un numéro
d’ enregistrement.et la déclaration ne peut pas étre modifiée si elle est enregistrée une fois

enregistrées les déclarations sont orientées vers un des circuits vert, orange ou rouge.
» Circuit vert

C’est une procédure qui permet de disposer directement de ces marchandises dés le dépbt de
la déclaration en détail, la vérification sur piece et sur place des documents et de la
marchandise qui se fait a postéiorité le circuit vert est accordé par |I'administration des
douanes aux opérateurs économiques solvabl es.

» Circuit orange

Le dédouanement s effectue par circuit orange, |I'’administration des douanes procede a une
vérification documentaire sur les piéces a la déclaration en détail, le déclarant n'est pas

confronté a une veérification sur place, sauf si I’inspecteur juge utile de I’ accomplir
» Circuit rouge

Le dédouanement s effectue par circuit rouge, elle est soumise a une vérification sur piece et

une vérification sur place
Veérification sur piece : contrdle totale de documents constituent le dossier.

Veérification sur place: visite partielle ou total e des marchandises elles méme.
11.2.2.5 Leséémentsde lataxation douaniére

a. Espacetarifaire:

L’ un des ééments fondamentaux de la taxation pour déterminer les droits et taxes, c'est

a-dire la nature des marchandises ou I’ appellation tarifaire douaniére pour cette marchandise,

'BERCHICHE Abdelhamid (2011) « cours de droit douanier » ,Institut économique ,douanier et
fiscal,AlgéroTunisien p 36
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I’ espéce et désignation tarifaire des marchandises.
b. L’origine

Est le pays ou la marchandise a été récoltée ou extraite du sol.
C. Lavaleur en douane

Est la valeur vénade de la marchandise plus tous les frais engagés jusgu'au lieu de

débarquement.

Exemple : prix marchandise + fret + assurance.
Lavaleur en douane :

— Sert au control du commerce extérieur

— Sert a établir des statistiques du commerce extérieur

— Les réglements financiers avec 1’étranger sont basés sur la valeur en douane

[1.2.2.6 Liquidation desdroits et taxes

Le déclarant s acquitte auprés de la recette des douanes des droits et taxes dus, se sont ceux
en vigueur au jour de I’ enregistrement de la déclaration en détail que se soit a I'importation

ou I’ exportation*

Le calcul des droits et taxes se fait sur base imposable (assiette) qui détermine la valeur en

douane de la marchandise exprimée en monnaie nationale.

Letaux des droits de douanes s effectue sur la base du tarif douanier.
On cherche:

— Position tarifaire de chaque produit

— On détermine le taux de douane

— Taux de la valeur ajouté (TVA) ou autres taxes

'BERCHICHE Abdelhamid. ibid.P49
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I1.2.2.7 Rédaction de certificat devisite

Apres accomplissement de la vérification I'inspecteur rédige le certificat de visite qui est

considéré comme étant compte rendu il doit mentionner le résultat de la vérification.
- Admise pour conforme document : cas marchandises déclarées n’a pas fait objet de visite.
- Admise pour conforme visite : cas marchandises ayant fait objet de visite.

- Fausse déclaration
1.3 Ledédouanement de la marchandise

I1.3.1 La conduite en douane des mar chandises

L’ opération de conduite en douane, consiste a acheminer la marchandise importée ou exportée
vers le bureau de douane le plus proche de la frontiére. Cette obligation prend naissance a

I’instant mémeou la marchandise franchit la limite de territoire douaniere lorsgu’il s agit

d’ une importation®.
Il.3.2 Lamise en douane des mar chandises

L’importation n'est pas en mesure d assigner a la marchandise une destination douaniére
définitive en raison des délais trés courts assignes au dépot dans un délai de s§our n’excédé

pas quatre mois a compter de la date d’ enregistrement dans un registre spécial.
[1.3.3 L’ éablissement de la déclaration en détail

[1.3.3.1 Définition de la déclaration en détail

Toutes les marchandises importées, destinées aétreexportées, doivent faire I’objet d une
déclaration en détail. La déclaration en détail est I'acte dont les formes prescrites par les
dispositions du présentcode, par lequel le déclarant indique le régimedouaniéere a assiéger aux
marchandises et communique les ééments requis pour |'application des droits et taxes de

méme que | es besoins du contréle douanier?

'Manuel des procédures douaniéres, page 18.
*Article 75 des codes des douanes p 63
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11.3.3.2 L’ objectif dela déclaration en détail

Les marchandises étant conduites au bureau des douanes ; olava faloir leur assigner

un régime douanier définitif, c’est le réledévolu ala déclaration en détail.

Les marchandises peuvent étredéclarées en détail par leurs propriétaires,le

transporteur ou un intermeédiaire agréé (commissionnaire en douane)
s Lesédémentsdeladéclaration en détail

La déclaration établie par le déclarant doit obligatoirement, constituer tous les éléments
d’identification nécessaires a la liquidation des droits et taxes, |'application de la
réeglementation douaniére et |'établissement des statistiques douaniére assignées a la

marchandise s enseignant sur :

Noms et a adresses du déclarant, du destinataire ou expéditeur

Identification du moyen de transport

Résignation des colis

Nature des marchandises
e Espécetarifaire, valeur en douane et origine de la marchandise
e Lestaux desdroits et taxes applicables
e Laréférence al’ extrait d’un régime préférentiel ou privilege éventuel
e Lelieuetladate deladéclaration
e Lareéférence des documents présentés |’ appui de la déclaration
+ Lesdocumentsajoindreen appui
e Lafacture

e Tous documents au titre exigé par |’ administration douaniére pour

I’application de la loi et réglement douaniere (certificat d origine, certificat de circulation,

autorisation de I’ admission temporaire, justification de sorti€)
e Documents nécessaire pour |” application par |e service des douanes des lois et
réglements particuliéres (hygiéene, santé publique, contrdle de la qualité

e Lesnotesdétail (liste de colisage)

e | ’attestation d' assurances

¢
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e Lesbonsdelivraison

[1.3.4 Larecevabilité du dossier au bureau de douane et son enr egistrement

L’argent de recevahilité est chargé du contréle de conformité de la déclaration et les
documents selon la marchandise, Cette opération consiste a véifier I'authenticité de la

validité des signatures'.

[1.3.5 Lavérification dela marchandise

L’ article 92 du code douanier, algérien stimule que «« les services des douanes ne procédent a
la vérification des marchandises que quand ils I'estiment utile, cette faculté est une
prérogative que laloi conféere aux douanes»

v' Lavérification de lamarchandise est matérialisée par deux controlés :

v" Le contrle sur piéce, appelé également contrble sur document, lequel vise a vérifier
les documents suivants :

e L’ espece tarifaire des marchandises
e Lavaeur déclarée comme élément d’ assiette
e L’origine des marchandises

e Laquantité (poids volumes, quantité de marchandises).
[1.3.6 Laliquidation et acquittement des droits et taxes

La liquidation consiste a appliquer le taux des droits et taxes exigibles ou bas
d’ imposition correspondante telle d'elles ont éé constatée ou admise par le service des

douanes.

Le paiement des droits et taxes a I’administration des douanes permet au déclarant de

disposer de sa marchandise.

Des facilités ont é&é accordées aux redevables ; il s'agit du régime dit crédit, de droit et de

crédit d’ enlevement afin de ne pas freiner larelance économique.

'Article 75 des codes des douanes p 63
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[1.3.7 L’enlevement de la marchandise

Pour disposer de sa marchandise, le déclarant doit présenter un titre signifiant I’ acquittement

des droits et taxes dans le cas d’ un paiement ou comptant.

Pour les paiements différes, I’inspecteur s en tient au visa parlé sur la déclaration par
le receveur, specifiant le mode de paiement si |es marchandises déclarées ne sont pas enlevées

dans lesdélais prévus, elles sont mises au dépbt avec inscription au registre spécial.

Au terme d'un délai de quatre mois, les marchandises non enlevées sont susceptibles
d étre vendus aux enchéres afin de permettre a I’ administration des douanes de récupérer ses

droit et taxes.
[1.3.8 Laréception dela marchandise
s Lareéception quantitative

Cette opération est relativement simple, car €lle consiste en la réception de la marchandise et
du contrdle visuel des quantités et de son bon étatap parent, exemple : emballage adéquat et
non détérioré.

s Lareéception qualitative

Le contréle quantitatif est plus complexe que le premier, car il nécessite des moyens
matériels sophistiqués lesquels permettent un contrdle chimique, ce qui n’'est pas toujours
faisable immédiatement ¢ cause de la complexité de I’ opération. Quant au contrdle technique,

il est parfois nécessaire d’ attendre I’ utilisation du produit pour déceler les défauts éventuels.

s Lestockage

Apres la réception de la marchandise, celle-ci est entreposée dans des magasins généraux en

attendant un emploi ultérieur, ce qui fait que |’ essentiel du stock est observable.

Dans une entreprise il existe par conséquent un entrepdt ; le reste peut-étre par exemple

dans les ateliers pour usage a court ou moyen termes.
L es conditions de stockage des marchandises dépendent de la claire de |’ entrepot.

Exemple : surface, hauteur, moyen de manutention, personnel ainsi que de la nature

=
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Section 04 : Lesrégimes douaniers économiques

Le régime douanier est un statut juridique donné a la marchandise a l'issue de son

dédouanement.

Les régimes douaniers économiques aident a |’ optimisation des charges des entreprises qui
travail avec I'éranger ils permettent le stockage la transformation I'utilisation ou la

circulation des marchandises en suspension des droits de douane et des taxes*
11.4.1 Les différentsrégimes douaniers

[1.4.1.1 Transit

Est le régime douanier sous lequel sont placées les marchandises transportées sous contréle
douanier d'un bureau de douane dit le départ & un autre bureau dit la destination par voie
terrestre ou aérienne en suspension des droits et taxes et des prohibitions a caractere

économique.
11.4.1.2 L’ entrepdt douanier

Régime douanier économique permet |’emmagasinage des marchandises sous contréle

douanier dans des locaux agrées par |es douanes sans paiement des droits et des taxes, il existe

trois catégories d’ entrepdt agrée par la douane?;
s Entrepdt publique

Un régime économique qui permet le stockage dans des dépbts des marchandises avant
qu’ elles soient dédouanées ou enlevées par leur propriétaire.

Ces dépbts sont ouverts a tous les usagés (importateurs ou exportateurs) et a toutes les
marchandises sauf (produits dangereux, produits des hydrocarbures) qui demande des locaux

Spéciaux.
L’ entrepdt doit étre construit et aménagé pour offrir condition plus favorable :

— Aux opérations commerciales.

Y dirksouri,les régimes douaniers économique édition Alger livres, http://www.douane.gov.dz Douane Algérie

?|dirksouri, Idem, Douane Algérie
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— Aux controles douaniers.
— Sécurité des marchandises.
< Entrepbt privé

Les entrepdts privés peuvent étre crées par les sociétés commerciales et entreprises
industrielles du secteur publique ou privé, il est réservé a I’usage exclusif de I’ exploitant
bénéficiaire des marchandises importés en son nom ou pour son compte. Les locaux doivent

étre aménagés de telles sortes a recevoir les marchandises.
L’ ouverture d’' un entrepbt se fait par une demande adressée a |’ administration des douanes.
s Entreplt industriel

Sont des établissements placés sous le contrdle de |I'administration douaniére, ou des
entreprises autorisées et qui sont destinées a la production pour étre réexportées par la suite en

suspension des droits et taxes
I1.4.1.3 Admission temporaire

Régime douanier qui permet a I’administration dans le territoire douanier son avoir a Payer
les droits et taxes et sans applications des prohibitions (interdiction d importation) des
marchandises importées mais dans le dut de réexporter dans un délai déterminé. *

L’ objet principal de |’admission temporaire est de favoriser les industries qui travaillent pour

I’ exportation.

Lesindustriels concernés par ce régime:

— Matiére premicre semi fini et autre composants.

— Produit d’aide a la production : produits utilisés au cours du processus de production et qui
disparai ssent apres utilisation.

— Matériel de production.

Ce régime se matérialise par une demande qui doit étre déposée aupres de la direction de

douane ou inspection divisionnaire.

Y dirksouri,idemDouane Algérie
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11.4.1.4 L’ exportation temporaire

Ce régime douanier qui permet I’exportation temporaire sans application des mesures de
prohibitions a caractére économique et dans un but défini tel que la réalisation de prestation
de service ou pour utilisation professionnelles, de marchandises destinées a étre ré mportées
dansun délai déterminé.

L’ exportateur doit souscrire une déclaration cautionnée avec engagement de rémporter la
marchandise

11.4.1.5 Réapprovisonnement en franchise

C'est le régime qui permet I’'importation de produits qui sont équivalents a ceux contenus
dans la marchandise exportée c'est-a-dire les marchandises importées en remplacement de
celles contenues dans le produit exporté doivent étre équivalents de leur ; espece, qualité,
guantité et caractéristiques techniques avec exonération totale ou partielle des droits et taxes a

I"importation, et se régime est accordé aux marchandises d’ origine étrangéres a savoir” :
— Maticres premicres

— Produits catalyseurs, accélérateurs, ralentisseurs ou stoppeurs de réaction technique

— Produits semi finis

— Emballage conditionnement

Avantagesliésacerégime:

Exporter les produits compensateurs déja fabriqués et importer les matieres premieres de base

apartir desquellesil aurait di étre élaboré.

Ydir ksouri, idem. Douane Algérie
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Conclusion du chapitre

La phase de dédouanement est aussi importante que les autres étapes du processus d’ une

opération d approvisionnement al’importation.

A cet effet, le plus grand soin du déclarant toute les caractéristiques relatives a la matiere
importée et s acquitter des droits et taxes dans des délais et normes prescrites par le code de

douanes, afin d’ éviter les pertes de temps et d’ argent.

La douane en tant qu'institution de I’état contribue & la réussite des opérations
d importation, En effet, les marchandises, avant leurs entrée sont conditionner de suivre ces
différents procédures douaniéres tout en cherchant le temps qui est un facteur important de la

performance.

Et 13, les états ont tout fait pour harmoniser le code douanier et le rendre applicable

guels que soient les secteurs et les pays

&
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Chapitre III : champ d’activité de transite

INTRODUCTION :

Le terme transit est souvent employé comme une appellation générique des spécidistes de la
logistique. Les commissionnaires peuvent intervenir atoutes les étapes de la chaine logistique : prise
en charge de la marchandise a l'usine, pré acheminement, passage portuaire ou aéroportuaire,

opérations de dédouanement, transport principal, post acheminement jusqu'au destinataire.

Dans un pareil contexte, Le transit est une procédure dans laguelle les marchandises peuvent
circuler sous le contréle de la douane entre le bureau de douane de départ et |le bureau de douane de
la destination finale. Les procédures dysfonctionnelles de transit douanier augmentent les colts de
transport et constituent un obstacle majeur au commerce international, en effet, Lafagon d’ assurer
la sécurisation et I’ efficacité du systeme de transit afait |’ objet de nombreuses discussions au sein de

|a communauté internationale.

A fin de, développer un systeme de transit effectif et efficace, il est nécessaire de prendre en compte
plusieursfacteurs, Par exemple, des systémes de garantie bien congcus qui couvrent le paiement des
droits d’importation, des taxes et d’ autres charges sont essentiels pour assurer lalibre circulation des
marchandises en transit, de ce fait, Le partage d’informations entre bureaux de douane et les flux de

documentation rationalisés simplifient les procédures de transit et les rendent transparentes.

Les scellements douaniers sont des meécanismes qui garantissent [’intégrité physique des
marchandises, Ils offrent également la garantie que les marchandises présentes au début d une

opération de transit quittent |e pays de transit sans modification de leur état ou de leur quantité.

&
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|.1 Leconcept detransit

Transit est la faculté de transporter des marchandises sous douane soit a destination, soit au
départ d'un point déterminé du territoire, les marchandises expédiées en transit bénéficient de la
suspension des droits et taxes, prohibitions et d'autres mesures économiques, fiscales ou douanieres
qui leur sont applicables. En principe toutes les marchandises sont admises au régime du transit mais
il existe toutes fois les exclusions classiques du transit qui sont les substances psychotropes, les

armes et |les munitions.

Le régime de transit est ouvert a tous les modes de transport, la marchandise n'étant plus sous
surveillance de la douane pendant qu'elle est en transit, donc il convient de prendre toutes les

précautions en vigueur en matiére de régime suspensif a savoir :

> Les mesures destinées a permettre le recouvrement des droits et taxes et pénalités en
cas de disparition des marchandises.

> L'obligation pour I'expéditeur de représenter la marchandise au service des douanes
du point de destination avant |'expiration du délai imparti.

» Lamesure didentification permettant de sassurer que la marchandise représentée est
bien celle qui a é&é admise au régime suspensif (scellement, prélévement

d'échantillon, escorte)
[11.1.1. Lesfonctions du transitaire
Letransitaire assure aussi de différentes fonctions' :
* Letranstaireen tant que commissionnaire en douane

Selon le code a gérien des douanes, le commissionnaire en douane, il s agit de : « toute personne
physique ou morae agréée par |I’administration des douanes pour accomplir pour autrui les
formalités douaniéres concernant la déclaration des marchandises en détail, sur |I’ensemble du

territoire national ».

Le commissionnaire en douanes effectue des opérations administratives d'enregistrement,
d'éaboration de documents douaniers. Assure ou supervise les liaisons techniques et administratives

relatives ala circulation international e des marchandises.

! Cours droit maritime transports-droit international, site web:
https://docs.school/theme/cours+droit+maritime+transports. Date de consultation 12/06/2021
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Le commissionnaire en douanes est un intermédiaire professionnel qui se charge de faire
exécuter, sous sa responsabilité et en son propre nom, un transport de marchandises, pour le compte
d'un client, en ayant le choix des voies et des moyens. Il soigne le transport de bout en bout et il est,
acet égard, tenu d'une obligation de résultat. Il peut étre responsable soit de ses fautes personnelles,
soit du fait des transporteurs auxquels la marchandise a été confiée. Il bénéficie d'une créance

privilégiée sur lavaeur de lamarchandise qui lui est confiée.

Tout commissionnaire en douanes est tenu de se doter d’ une connexion a distance au systeme

d’information et de gestion automatisée des douanes « S.I.G.A.D ».

L’ agrément du commissionnaire en douanes est national. Il est accordé par décision du directeur
général des douanes pour une durée indéterminée. La décision est notifiée a I'intéressé des sa

signature.
< Letrangtaireen tant que consignataire de la cargaison

A I'arrivée du navire vers leur destination, les ayants droit a la marchandise ne peuvent pas
effectuer les différentes opérations qu’il faut pour le passage de cette marchandise dans un port.
Dans ce cas un autre intermédiaire intervient, qui est le consignataire de la cargaison. Cette personne
physique ou morale permettre d’ éviter aux ayants droit a la marchandise |es obstacles commerciaux

administratifs, juridiques lors du passage de cette marchandise au sein d’un port étranger.

Le consignataire de la cargaison agir comme un mandataire salarié par les ayants droit a la

marchandise, il en prend livraison aleur compte.

Le transitaire lorsqu’il agit en tant que consignataire va se présenter ala place du destinataire pour
réceptionner la marchandise. Pour que la marchandise lui soit remise au destinataire ou a son

représentant, il doit présenter un original du connaissement®
< Letrangtaireen tant quelogisticien

Lalogistique est un métier en mutation et bien qu’ elle soit connue depuis plus de quarante ans, ce

N’ est que ces derniéres années qu'’ elle a pris une importance considérabl e,

! PESTEL DEBORD, « le rble de I'agent consignataire du navire en France », Annales IMTM, 1984, P. 160.
2
Idem ,p160.
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La logistique dans I’ objectif du transitaire se détermine comme une prestation intégrée, si ele
n'est que partie d' une chaine d approvisionnement ou de distribution intégrale, si dle fait partie

d’ une gestion globale d’ un processus d’ entreprise.

Il faut donc considérer lalogistique comme un tout stratégique ou les notions d’ entreposage et de

transport ne sont qu’ une partie d’ une prestation globale.
Dans le terme de | ogistique on trouve aujourd’ hui :
* Laprise en charge d'un produit alafin de la chaine de production
* Le conditionnement
* Le stockage
* La préparation de commande
e Ladistribution
* Lafacturation
 Lagestion desretours.

Le transitaire peut exercer une influence déterminante sur la création de valeur gjoutée dont
profite le producteur. La logistique industrielle peut étre scindée en deux volets. L'un est la
logistique physique qui trait des transports et distributions, magasinages et manutentions. L’ autre est

lalogistique de gestion qui S occupe d’ organiser et gérer les flux des marchandises.
« Letrangtaireen tant qu’'agent de manutention

Le déplacement d'une marchandise nécessite des prestations de manutention, visant au
chargement ou au déchargement des véhicules ou au stockage. Ces prestations peuvent étre
accomplies en vertu de contrats distincts du contrat de transport, soit qu’elles sont confiées a des
entreprises spéciaisees, soit que les parties a I’ opération de transport aient entendu dissocier ses

différentes phases en concluant autant de contrats'.

Au cours de samission, le transitaire doit faire appel a une autre entreprise pour prendre en charge la

manutention sur instruction de son mandant, ou alorsil va s occuper lui-méme de cette opération.

'PESTEL DEBORD .lbid.P40
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Il est prévu que I'entreprise de manutention sera chargée d accomplir les opérations de
surveillance pendant |e chargement ou le déchargement :

v' s I'entreprise agit pour le compte du transporteur, celui-ci reste responsable a |I'égard du
propriétaire de la marchandise.

v' s I'entreprise agit pour le compte du chargeur, le transporteur se trouve libéré de ses
obligations ou de sa responsabilité par I'intervention d’une entreprise compétente en cette
qualité

Lorsque le transitaire intervient [ui- méme pour les opérations de manutention, il doit s’ occuper
du chargement, du déchargement, d’ arrimage et de mise aquai ou en entrepdts

[11.1.2. Lecommissionnaire

Le commissionnairec’ est toutes personnes physique ou morae faisant profession d accomplir les
formalités de dédouanement qui intervient dans les échanges internationaux, il joue un réle tres

important dans ce dernier,

Le commissionnaire est un intermédiaire qui a pour objectif, notamment, la réalisation pour un tiers
des formalités de passage des marchandises d’ un territoire douanier & un autre’.

[11.1.3. Lesobligations ducommissionnairedans le cadre du transit

Le commissionnaire, quel que soit le mode de transport (mer, air, route), congoit et coordonne les
opérations de transport et les opérations connexes (dédouanement, assurance, entreposage). Certains
commissionnaire négocient lestarifs avec les transporteurs, et font profiter leur clientele de tarifs de

groupage intéressants par comparaison avec le colit des envoisisolés”.

Les activités du commissionnaire recouvrent de tres multiples facettes. Il s'engage sur la bonne fin
de I'opération du transport sur les délais, éablit et signe les lettres de transport, et couvre les
assurances des marchandises. Le commissionnaire est bien placé pour renseigner les exportateurs et
importateurs sur les formalités douaniéres de sortie ou d entrée des marchandises, les visas
consulaires, les certificats d’ origine, les connaissements, les crédits documentaires, etc. |l établit les
cotations de transport, de dédouanement, d’assurance, d’entreposages nécessaires et remet des

propositions selon I’ Incoterm retenu. Le choix du transitaire dépend de la nature de |’ activité.

1NICOLAS.P.Y, « Le transitaire et le commissionnaire de transport », Edition DMF, Paris, 1987. P30
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Toutdépend également du mode de transport utilisé, de la nature de la marchandise commercialisée
et de savaleur. Les critéres de choix sont : efficacité, fiabilité, rapidité, sécurité et colt’

[11.1.4 Lesdifférentsroles du commissionnaire

Son role est de recevoir et de réexpédier la marchandise. Il joue un réle de maillon entre deux

phases de transport. Les auitres roles peuvent étre présents dans |es points suivants?:

v |l traite d'abord du transport. Il peut ensuite avoir a sa charge le transvasement (chargement
et déchargement d’ un mode de transport a un autre pour une livraison multimodale) et enfin
le réglement pour le cas d une livraison ; contre remboursement

v" |l applique laréglementation notamment celle dictée par la douane

v 1l doit également contréler les marchandises, vérifier leurs états (comme les avaries), leurs
poids et leurs volumes

v Il doit se charger des formalités douaniéres

v 1l doit payer les différents transports qu'il a éventuellement sous-traités

< ROole principal du commissionnaire (Effectuer les opérations juridiques
intermédiair es)

Son rdle implique de se charger de toutes les opérations juridiques qui doivent avoir lieu entre le

moment ou la marchandise |ui est remise par le premier transporteur®

Reconnai ssance de la marchandise ;

Prisederéserveen casd avarie;

Signature du bon delivraison ;

Contracte pour son mandant le second contrat de transport ;

Entre temps, il aura accompli les opérations en douane et entreposé la marchandise ;

AN N N N NN

Son mandant peut lui confier et de lui informer : conseller le client sur le mode
d’ acheminement et de conditionnement de sa marchandise en fonction de la destination
envisagée, information sur les tarifs appliqués sur la méme ligne de navigation, sur le navire

choisi, ladate du chargement.

< RO0le accessoire du commissionnaire (Agir physiquement sur la mar chandise)

NICOLASP.Y. op cit . p50

“Melle LOUNIS Katia, OUAZENE Noria, KIZI Khadidja, Mémoire de fin de cycle (licence en science économique)
Lerdle du transitaire dans les opérations du commerce extérieur, Promation 2013-2014.

¥ NICOLASP.Y. OP Cit, P195
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Il peut étre tenu de certaines missions complémentaires' :

v Entreposage ;

v' Emballage de la marchandise en attendant le transport suivant ;

v Groupe des marchandises en fonction de leur destination.

v' Organiser laliaison entre les différents transporteurs

v’ Assurer ainsi la continuité du transport ainsi que toutes les Operations

administratives connexes s'y rapportant
[11.1.4.3. Rémunération du transitaire

Les commissions d'interventions et les frais annexes des dossiers traités représentent des marges
faibles en égard a I'importance du travail fortifié. En opération, la rémunération du transitaire

provient 2
v Des commissions négociées avec les transporteurs ;
v Des marges prises sur les opérations de manutention et sur les primes d’ assurance.
C'est donc sa double fonction d’ « apporteur» de fret aux transporteurs etd’ « organisateur» qui
justifie sarémunération.
[11.1.5. Lesdroitsdu commissionnaire

Le commissionnaire a le droit de facturer ses clients et d’ obtenir une rémunération pour les services

gu’il rend
+ Droit defacturation

Pour ce qui concerne la facturation, elle est différente selon qu'il s'agit d’une importation ou
d’une exportation. La facture commence par une rubrique « concerne » qui doit étre correctement
remplie. Le « concerne » est essentiel. Elle comporte des informations essentielles : références,
nombre de colis, poids, marques et numéros, nature des marchandises, valeur, mode de transport et

date d’ arrivée, qui permettent de controler les délais’.

Les différents frais qui peuvent étre facturés aux mandants lors des opérations de transit et qui

donnent droit au remboursement sont :

NICOLASP.Y .p 205
2Jean BELOTTI, « Transport international de marchandises », 5e édition, 2015, P-68
3Jean BELOTTI, ibid., P-67.
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Perception de droit de douane et d'une TVA ;

Lataxe de remise 1%, appelée « Droit du receveur »;

Les taxes de régie sur les alcools ou les honoraires du vétérinaire ;

Une commission d’intervention ;
Crédit d enlevement ;

Avancedefond ;

Frais de dossier ;

Traitement informatique du dédouanement ;

Autres fraistels que les frais de tél éphone qui sont engagés par le transitaire pour son client

La commission de transite ;

R N N N N N Y W N N N

Les extra-frais tels que I’ emball age suppl émentaire ou une accél ération de I’ expédition

« Droit derémunération

La rémunération des commissionnaires n’ apparait pas dans les factures, leur principale source en
réaité se trouve dans des commissions accordées par les transporteurs et dans des marges
bénéficiaires attachées par Les commissionnaires sur les opérations de manutention et sur les primes
d assurance. Cela s explique que Le commissionnaire est en méme temps un apporteur de fret aux
transporteurs, et aussi un organisateur de fret. Ces deux services méritent une rémunération’

+* Droit en casd’insolvabilité du mandant enversle mandataire

Le commissionnaire dispose d’'un privilege général, il n'est pas nécessaire qu'il détienne la
marchandise, la détention n’est pas une condition, ensuite, il bénéficie d’un droit de garde sur les
marchandises, et enfin, la jurisprudence accorde aux transitaires la possibilité d engager une
exigence de constitution de preuve conventionnel dans les conditions générales du contrat, qui va
leur admettre de bénéficier d’une garantie pour les opérations qui n’en pas bénéficier de plein de
droit?

Cours droit maritime, Transport et droit international, site web:
https://docs.school/theme/cours+droit+maritime+transports.
%Cours droit maritime, Transport et droit international, site web:
https://docs.school/theme/cours+droit+maritime+transports
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[11.1.6. Lesresponsabilitésdu commissionnaire

» Le commissionnaire est responsable envers les transporteurs comme s'il était lui-méme le
chargeur

> 1l rassemble et regroupe, ou permet de rassembler et de regrouper des cargaisons, et effectue
ou veille aux opérations de groupage et dégroupage et de distribution des cargaisons.

» organise, pour le chargeur, le transport de marchandises du lieu de réception au lieu de
livraison et en assume la responsabilité

> fournir des informations exactes sur la déclaration des marchandises®
[11.2 lesenjeux du transit

Une opération de transit douanier comprend potentiellement de nombreuses barrieres commerciales,
car elle implique généraement un grand nombre de parties prenantes comme les services
gouvernementaux, les transporteurs et les bangues ou les institutions financiéres. Les carences d' un
systeme de transit peuvent ralentir le commerce international de maniere considéerable et freiner ains

le développement économique d'un pays.

Ains de nombreuses améliorations doivent étre mise en place pour avoir un meilleur rendement des

systémes de transit?.
[11.2.1 Systémedetransit efficace

Un systéme de transit efficace peut promouvoir I’intégration économique régionale par le biais
du commerce international entre les pays voisins et non voisins. L’intégration régionae est une
stratégie essentielle qui permet aux pays de dével opper leurs marchés, d’' élargir I’ espace économique
de la région et de sécuriser les avantages des économies d échelle en matiére de production et de
commerce. Elle accroit également la concurrence sur le marché mondial et améliore I’ accés aux

technologies et placement étrangers.

Le rapport de recherche de 'OMD sur la facilitation du transit pour I’intégration et la
compétitivité économiques régionales décrit cing pistes de facilitation du transit pour I’intégration

économique, comme suit” :

YJean BELOTTI, op cite p 200
2 Organisation mondiale des douanes, Manuel sur le transit, version provisoire pour la conférence03/11/2014.
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1) La facilitation du transit améiore la compétitivité régionale a travers le développement

économique de chague pays delarégion ;
2) Lafacilitation du transit améliore |le commerce internationa ;

3) La facilitation du transit améliore le réseau de production régional, conduisant a une meilleure

intégration économique ;
4) Lafacilitation du transit encourage |’ adoption d’ un cadre |égal internationa ;

5) Lafacilitation du transit peut constituer un tremplin vers I’ harmonisation des autres mesures de

facilitation du commerce ;

En outre, il convient de porter une attention particuliére au fait que des opérations de transit
efficaces peuvent également contribuer au recouvrement de recettes. 1l existe un risque que les
marchandises en transit ne soient pas présentées a la douane, ce qui entraine une perte de recettes et
une perturbation des échanges. Plus précisément, un déroutage et une consommation domestique
ultérieure des marchandises en transit peuvent survenir lorsgque le contrble du transit est
disproportionné. A cet égard, des opérations de transit efficaces accompagnées d’une gestion des
risques et d'autres mesures de garantie peuvent assurer un recouvrement juste des recettes a la

douane.
[11.2.2. Partage d’infor mation efficace

Le partage d’'informations entre bureaux de douane est essentiel pour garantir |’ efficacité des
systemes de transit. Si le bureau de douane, ou la déclaration de transit est présentée, partage
d informations sur les marchandises en transit avec d autres bureaux de douane sur I'itinéraire de
transit, il est possible d’éviter de présenter une autre déclaration et de soumettre a nouveau des
documents de transport. Le partage d’ information améliore également la gestion des risgues aux

frontiéres et facilite lalibre circulation des marchandises en transit & faible risque®.
[11.2.3. Systéme de garantie

Un systeme de garantie veille a ce que les droits et taxes de douane sujets a risque pendant une

opération de transit soient couvert en permanence jusqu'a ce que les marchandises soient présentées a

1TadashiYasui, 2003, Document de recherche de I’'OMD, Facilitation du transit pour I'intégration et la compétitivité
economiques régionales p 204
ZTadashiYasui, Idem.
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la douane du bureau de destination. Si la garantie est un éément essentiel d’ une opération de transit,
le processus tend a se compliquer du fait de I'implication d’ autres parties prenantes comme les
banques, les compagnies d assurance et les associations privées. Un systeme de garantie qui
fonctionne correctement accélére les opérations de transit et réduit les problemes de recette des pays

detransit.
[11.2.4. Simplification desfor malités de douane

Les systemes de transit douanier imposaient traditionnellement des exigences contraignantes aux
opérateurs de transit et aux administrations douaniéres en termes de production de la documentation,
et des marchandises, a tous les échelons de I’ opération de transit. Les administrations douanieres
modernes ont introduit des formalités de douane simplifiées et acceptent désormais des copies
électroniques des documents de transport. La simplification des exigences en matiére de documents a

considérablement réduit la charge de I’ opérateur de transit.
[11.2.5. Gestion desrisques

L’ application de la gestion des risques dans un scénario de transit se traduira par la soumission
des marchandises a haut risque au niveau de contrdle approprié tandis que les marchandises a faible
risque pourront étre exemptées de certaines de ces exigences. L’ application de la gestion des risques
peut également se traduire par I’ introduction de programmes d’ opérateurs économiques agrée (OEA)
qui peuvent permettre aux opérateurs de bénéficier de facilités pour les opérations de transit S'ils
maintiennent un haut niveau de conformités et de question des garanties. En outre, les informations
préalables al’ arrivée quipermettent aux administrations douanieres d’ évaluer le niveau de risque des
marchandises avant leur arrivée pourraient renforcer la gestion des risgques des douanes et contribuer

afluidifier le dédouanement des cargaisons en transit & faible risque™.
[11.2.6. Scellements douaniers et autres mesures de securité

Pour garantir la securité des marchandises pendant les opérations de transit, les administrations
douaniéres apposent généralement des scellements douanieres et des et des systémes de fermeture
sur les marchandises et/ou sur I'unité de transport. Les douanes peuvent autoriser des mesures
flexibles et visant afaciliter les échanges, comme I’ acceptation de scellements spéciaux poses par les

opérateurs de transit. De nombreux membre ont récemment mis en place des dispositifs de

'MUCCHIELLI. G.L, « Relations économiques internationales », Panthéon Sorbonne, Paris, 2005, p 210
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suivie/scellements électroniques qui permettent de surveiller I'état et/ou |’emplacement des
marchandises.

[11.2.7. Infrastructurefrontiere

L’infrastructure frontaliére est un éément important dans la réduction de la congestion aux
frontiéres. Dans les installations des frontieres terrestres fonctionnant sur le principe du « premier
entré, premier sorti », les camions doivent se placer dans une file d’attente a la frontiére. 1l est
raisonnable d envisager une infrastructure spécifique, comme des voies de transit distinctes, aux

points frontaliers ou de gros volumes de marchandises en transit sont présentes’.
111.2.8. Gestion coordonnée desfrontieres

Les opérateurs de transit impliquent inévitablement des exigences réglementaires imposees par
d’ autres services publics que la douane. Sans coopération ni coordination entre les pouvoirs publics
appropriés, les marchandises en transit sont bloquées alafrontiére. L’ une des pratiques optimales en
matiére de gestion coordonnée de transit consiste a établir un poste-frontiere intégré.

[11.2.9. Mesure des performances

La mesure des performances est pratique pour démonter |’ efficacité des opérations de transit et
identifie les goulots d’ éranglement empéchent la libre circulation des cargaisons en transit. Il existe
plusieurs outils et rapports internationaux d’évaluation des performances des opérations de transit
qui peuvent fournir des indications précieuses sur la fagcon d’améliorer le systeme de transit. En
particulier, le guide de I’OMD permettant de mesurer le temps nécessaire pour la mainlevée peut
aider les membres aidentifier les principaux problémes de leurs systémes de transit.

[11.3 Lalogistiqueinternationale

Le commerce international se matérialise par de nombreux échanges de marchandises entre divers
pays. Lors de leur acheminement, les marchandises importées ou exportées suivent un itinéraire
COMPOoSse par une succession d’ opérations de transport, manutention, stockage. Les différents points
intermédiaires ou s effectue le changement du mode de transport sont des « points de transit ». Au

niveau de chague point de transit, se trouve un intermédiaire spécialisé qui prend en charge la

' MUCCHIELLI. G.L Ibid p 251
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marchandise, réalise les différentes formalités de transit conformément aux Instructions qu'il aregu :
c’ est le commissionnaire, qui de plus en plus varié ces prestations'.

[11.3.1Lerdbledelalogistique

% Ledocker : charge et décharge le navire.

v’ Letransporteur interne (Island transport) : transporte les conteneurs au niveau

du terminal .-

« L’opérateur portuaire (port operator) : controle les opérations al’ intérieur du port.

v' L’acconier (stevedore) : s occupe de la préparation juridique et matérielle des
opérations de réception, de déplacement et d'entreposage desmarchandises.

v’ L’armateur (shipping ling/aliance) : assure le transport maritime
desmarchandises.

v" Leconsignataire (consigne) : Il est mandaté par I’ armateur, il agit au nom et pour
le compte de I'armateur. |l doit assurer toutes les opérations de réception ou de
livraison de la marchandise et, ains effectuer les missions confiées

parl’ armateur.

< Il y a également d autres acteurs pour assurer les services liés a la gestion des navires

comme:
v' Lessociétés d avitaillement;

v’ Les sociétés de réparation et de maintenance de conteneurs;

v’ Les entreprises de récupération des déchets des navires
« Enfin, I’autorité portuaire dont la mission consiste a gérer tout le port en prenant en compte la
gestion :

v Desingtalations portuaires;
v' Del’accuell et le départ des navires;
v' Du respect des réglements, etc.

'ALEXANDRE la Grande « stratégie logistique », DUNOD, paris, 2003, P.133.

2



Chapitre III : champ d’activité de transite

s D’aprés les éudes faites nous alons définir la chaine logistigue comme un ensemble

d’ entités impliquées directement dans les flux amont et aval de marchandises.

Figure n° 5 : Le réle de la logistique

Autorité portuaire % Transitaire/Commissionnaire Chargours
et administration ||| ll'll

e

Avitailleur

=0 '68

Manutentionnaire/Docker Transport routier et ferroviaire

Source: Tiréapartir dulien

(http://www.portdeguyane.fr/meti ers/l es-empl oi smariti mes-et-portuaires/)

[11.3.2. Lesmodes de transport

On entend généralement par mode de transport une technique spéciale ou la combinaison d’ un
type de véhicule et d'un type de véhicule et d'un type d'infrastructure : train et sillons

ferroviaires, camions et routes, etc.’

La disponibilité de plusieurs formes ou modes de transport permet au transporteur de choisir

'CHERNAIS M. « transports et espace francais », édition collection géographique France 1981. P 120
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le moyen de transport le plus approprié selon le cout, la vitesse et cela en fonction de ses
objectifs, les caractéristiques de chague moyen de transport et |es produits transportés.

Les modes de transport se décomposent selon les moyens utilisés (trains, voitures, camions,
bateaux, avions, tubes) en transport par voie navigable. Transport terrestre, transportmaritime,
transport aérien et le transport par conduite. Dans ces différents modes de transport on
distingue les moyens qui mettent en évidence les différents types de véhicules qui sont utilisés

par le mode concerné.

[11.3.1.1. Letransport maritime

Le transport maritime des marchandises est un mode massifi¢ qui assure plus de 80 %des
échanges de marchandise au niveau mondial. Ce mode appuie sur des navires porte-
conteneurs de taille croissante. |l a éé aussi favorisé par la délocalisation des unités de
production loin des marchés de consommation .Ce mode du transport est fondamental pour le
commerce international car il permet le transport de grandes quantités de marchandises a un
colt raisonnable. Il représente aussi un levier pour le développement de I'industrie sur les
facades maritimes. Ce mode est basé principalement sur trois éléments. Le premier est
I’infrastructure des ports et des terminaux a conteneurs. Le deuxiéme regroupe les navires et
les feeders qui relient les ports maritimes. Le troisieme se compose des systémes qui assurent

I’exploitation efficace du matériel et des infrastructures. Plusieurs acteurs/métiers se sont
développés autour de ce mode du transport tels que : I’armateur, 1’affréteur, le courtier
maritime, |’ opérateur de terminal & conteneur, etc.’

I11.3.1.2. Letransport terrestre

le secteur du transport terrestre regroupe : Le transport routier, Le transport ferroviaire

A. Letransport routier:

Le transport routier reste le moyen le plus utilisé pour se déplacer al’intérieur de pays afin de
transporter les voyageurs ou les marchandises, le transport par voie routiere est le mode plus
simple et le plus souple, car son infrastructure est banalisée et permet I’ option de transport de
porte & porte. A partir de la simple piste d’ origine, les routes ont pris progressivement des
formes de plus en plus évoluées sur les mémes itinéraires. Enfin, laroute, qui n’est pas close,

Wikimemoire.com « économie et gestion- les différentes modes du transport international ».
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ne crée pas une rupture dans I’ espace qu’ elletraverse.

B. Letransport ferroviaire

Le transport ferroviaire s effectue sur les sites propres. |l comprend, le train, le métro et le
tramway. Le chemin de fer est un moyen de transport issu de la premiere révolution
industrielle, associant une infrastructure (la voie ferrée), des véhicules spécifiques(les
locomotives, les voitures et les wagons) ; ¢’ est un systeme d’ exploitation totalemen

Le développement du chemin de fer est devenu, dés la fin du XIXe siecle, un des grands
chantiers d’aménagement du territoire. Il est partisan d’'une ambitieuse politique de

dével oppement des moyens de communication certainement pour les grandes distances’

Le transport par canalisation est le mode le plus compétitif pour le transport du pétrole ou du
Gaz naturel sur de grandes distances terrestres.

Les fui des transportés par pipeline se déplacent dans des tubes en acier, soudés bout a
bout, a des vitesses variant de 1 a 6 m/s. La pression et la vitesse sont créées par des pompes
pour les liquides ou des compresseurs pour les gaz. Les oléoducs peuvent transporter plusieurs

types de liquides, en séguences appelés "trains’. Deux trains sont séparés par un méange de
produits. Le bouchon (ou zone) de mélange est éliminé al’ arrivée dans la station de réception

[11.3.1.3. Letransport aérien

Le transport aérien est un mode de déplacement de personnes ou marchandises utilisant
I’avion ou | hélicoptere. Ce mode est plus récent ; il est apparu au début du siécle comme une
nouvelle technique de transport. En Algérie, le secteur du transport aérien est en pleine
expansion gréce aux nouvelles infrastructures réalisees gréce aux plans de développement
engageé dans le cadre de la relance économique. L’ entreprise nationale « Air Algérien » est
aussi en pleine phase de modernisation grace aux nouveaux équipements acquis ces dernieres

r L. e . 3
années. Le transport aérien est un mode du transport bénéficie de plusieurs avantages:

Rapidité : ce mode permet de prendre en charge les demandes urgentes.
Sécurité : c'est le mode du transport le plus sir avec le plus bas nombre d’accidents

enregistres.

'APEC — Référentiel des métiers cadres de la logistique et du transport.
CHERNAIS M. op.cit., p. 169.

* MOISE Donald (Daily):op.cit. p.172.
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Régularité: la disponibilité des lignes réguliéres permet une bonne planification des flux de
transport.

Fiabilité : les nombreuses réglementations de la bonne tragabilité de fret aérien fontdel’ avion
le moyen du transport le plus fable

Conclusiondu chapitre

Le transit est primordial pour la facilité et la réussite des opérations liées au commerce
extérieur et au transport international des marchandises. Les activités du transitaire sont
complémentaire avec les autres intervenants ; les transitaires constituent un maillon fort dans la
chaine de transport maritime et ils s occupent de la demande de leurs clients et ils défendent leurs

intéréts et vellle al’ application avec rigueur des différents reglements douaniers.

Pour ce qui est du réle du transitaire au niveau de la douane, il tend aujourd’ hui a étre plus
réduit avec le développement de certaines procédures de dédouanement.

Le développement du transit et I’ amélioration de ses services permet d’ accomplir les opérations
d importations et d’ exportations des marchandises dans les meilleures conditions possibles a travers
les frontieres ou entre les différents territoires.

.
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CHAPITRE IV Champ d’Activité du transit le cas d’étude FILTRANS

Introduction

La société International Transit Transport FILTRANS a vue le jour en Mars 1994, sa
mission était de prendre en charge et développer les métiers de transit, de transport et
entreposage qui étaient jusque la exercé par la sociéte général maritime <GEMA> sa maison
mere . Ainsi apres plus de vingt d’année d’ existence, FILTRANS est devenue un partenaire
prévaliez des autorités portuaire et un prestataire de choix des opérateurs économiques.
actudllement, FILTRANS est situe pami les premiers réseaux d agences.
Son  savoir-faire technique, sa structure financiere solide et son expérience font
gu’ aujourd’hui, FILTRANS se présente comme un véitable professionnel du transite

international, du transport et de I’ entreposage
V.1 présentation del’ éablissement d’accueil

FILTRANS se présente comme un véritable professionnel du transit international, du
transport et de I’ entreposage Son savoir-faire technique, sa structure financiere solide et son
expérience font qu'aujourd’hui, est une société par actions au capital de 200.000.000 DA,
entierement détenue par la maison mére GEMA.. Elle est membre du Groupe G.A.T.MA, lui
méme actionnaire unique de GEMA, Elle est immatriculée au registre de commerce et son

siege est aAlger, au 5, rue de Biskra—El Mohammedia
IV.1.1 Organisation et fonctionnement

La société FILTRANS est décomposée en divers centres de responsabilités, directions et
agences. Dans ses relations opérationnelles avec les autorités portuaires, les opérateurs économiques

et autres partenaires, la société est organisee comme sulit :
+« Ladirection exploitation commerciale

Elle assure d'une part la promotion, le marketing et le développement commercial, et d’ autre part

coordination et la supervision du travail exécuté au niveau des agences régionales.
+ L'agence

L'agence, rattachée hiérarchiquement a la Direction Générale, intervient dans les opérations locales

pour le compte des opérateurs économiques.

i
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Elle dispose des ressources et de |’ autonomie suffisantes pour accomplir toutes les prestations qui
lui sont confiées par les clients, directement ou par le bais de la Direction centrale, et dirigent les
relations avec les autorités portuaires locales, Comme évoquer ci-avant, le réseau d agences en
propre assure une présence nationale sur les 7 plus importants ports commerciaux du pays: Alger,

Begaa, Djen Djen, Skikda, Annaba, Mostaganem et Oran
+ Les directions de soutien

Les directions de soutien sont celles de I’ administration et des ressources humaines, des finances et

des systemes d’informations.

Elles sont chargées d' apporter et de mettre a la disposition tous les moyens et les ressources
nécessaires pour permettre aux agences un fonctionnement optimal dans la prise en charge des

prestations de service.

La société dispose aussi d'un département QHSE, chargé d'animer et d entretenir le systéme
management qualité certifié au référentiel 1SO 9001 V 2008.

IV.1.2 RESSOURCES, ACTIVITESET PERFORMANCES

V. 1.2.1 Lesressourceshumaines

FILTRANS dispose d'un personnel qualifié et dévoué, dont l'effectif total est de 210
personnes, qui mettent toutes leurs compétences et leur savoir faire a sa disposition pour un
fonctionnement optimal et dans le respect des exigences réglementaires et celles des clients
conformément a sa politigue qualité. Toutes les catégories socioprofessionnelles y sont

représentées, comme I’ indique | e tableau ci-dessous :

Catégories Nombre (%)
Sociopr ofessionnelles

Cadres 50 24
Maitrise et exécution 160 76
TOTAL 210 100
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IV.1.2.2 Lesressources matérielles et financieres

Il Sagit des moyens de production de |'entreprise pour laréalisation de ses activités.

Les ressources matérielles de I'entreprise sont constituées de camions pour le transport de
marchandises, d’ équipements de manutention et de véhicules de liaison.

FILTRANS dispose d'installations de stockage, pour les conteneurs vides a Alger, et pour les
marchandises, a Alger et Oran. Ces infrastructures totalisent une surface de plus de 70.000 M 2.

En matiere de ressources financieres, FILTRANS dispose d’ une assise assez confortable lui

permettant de faire face a des opérations et des projets de grands comptes.

IV.1.2.3 Lesactivitésde FILTRANS

Elles sont subdivisées en 5 grands segments :

% Letranst

La principale prestation de service qui rentre dans cette activité est I'accomplissement des
formalités administratives relatives a l'enlevement des marchandises a l'importation et leur
acheminement al'exportation aussi bien dans le maritime, aérien que le terrestre.

Dans le cadre de cette activité, la société a de nombreux concurrents de niveaux, de réseaux et
de qualifications diverses. Ces concurrents sont aussi bien nationaux, publics et privés qu’ étrangers

sous forme de succursales, filiales ou bureaux.

Dans le cadre de la rationalisation des dépenses logistiques notamment au titre des transferts,
tendant & améliorer et consolider les équilibres internes et externes, FILTRANS offre I’ avantage de
facturer ses prestations en monnaie locale, et les excédents sont orientés vers des investi ssements de

consolidation et d’ extension.
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« Letransport et la manutention

Elle couvre les opérations de chargement, de livraison et de retour, de marchandises,

d’ emballage ou de moyens.

Dansle casdel’ export, I activité couvre aussi |e chargement et le rapprochement des moyens de

transport, navire ou avion.

Pour I'accomplissement de cette prestation, en plus de ses moyens propres, comme décrit plus
haut, la société fait appel a son réseau de partenaires sélectionnés sur la base de leurs moyens, leur
qualifications pour offrir un service a ses clients au méme standard et dans le respect des mémes

exigences.
% Lestockage—le dépotage
Cette activité consiste dans I’ entreposage de marchandises, soit en sous douane a I’import
comme a |’export, soit en libre. Les marchandises contenues dans les containers et les remorques
peuvent étre dépotées afin de les restituer rapidement pour éviter les immobilisations et les
surestaries qui peuvent en découler.

% Lagestion des containersvides

Cette activité couvre la réception, apres dépotage te restitution des conteneurs importeés, leur

préparation et leur transport au port pour leur réexportation.
s LeConsail et |I'’Organisation
Ces services couvrent les étapes préparatoires des opérations d’ importation ou d’ exportation.

Elles concernent le volet documentaire ainsi que les choix des moyens, des itinéraires en vue de leur

optimisation.
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IV.1.24 Lesperformancesdela société

La société est référencée au niveau national aupreés de nombreux opérateurs économiques de
différents niveaux et secteurs.

Du domaine pétrolier, dans le cadre de projets ou pour le fonctionnement, en passant par
I’industrie, le béatiment et les travaux publics, les références de FILTRANS couvrent un grand panel
de secteurs. Les solutions proposées vont du dédouanement jusgu’ au bout en bout dans le respect
des limites réglementaires.

IV.1.3 lesengagements et qualité de FILTRANS

La société FILTRANS a mis en place et entretient un systeme management qualité certifié
depuis 2008 au référentiel 1SO 9001 v 2000 d’ abord puis version 2008 par la suite. Elle s’ attelle a
I’ actualisation de son systeme pour se conformer alaversion 2015 du référentiel, et a moyen terme

I’ objectif est lamise ne place d’ un Systéme Management Intégreé.

Les engagements qualité de FILTRANS consistent principalement dans le respect des
exigences réglementaires et celles des clients. La satisfaction des clients est une préoccupation
permanente du management de la société ; son évaluation réguliere en constitue la référence en vue

d’ apporter |es améliorations pour en accroitre le niveau.

Ces objectifs ne sont réalisables que grace au dévouement et I’engagement de la ressource

humaine gque la société place au ceeur de sa politique.

La pérennité de la société et de ses emplois passent par la croissance des affaires nécessitant la
consolidation du portefeuille clients et la fidélisation de ces derniers, objectifs qui reposent sur le

respect des exigences précitees.
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Schéma N°08 : présentation de structure de stage
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Sour ce : Document interne du FILTRANS.
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IV.2 Le processus de déroulement d’une opération de dédouanement a

I"importation par voie maritime:
V.21 Prédéroulement :

Le client SPA Société des ciments de Sour El Ghozlane ce présente au bureau
FILTRANS afin d' importer 4 produits lier a son activité du fournisseur sise en BELGIQUE

Suite aux négociations faites sur plusieurs €l éments :

- Prix : le prix total de produit que I'importateur (SPA) s engage a payer a |’ exportateur
(SMT)

- Condition de livraison : |'exportateur (SMT) sSengage de livrer les 4 produits de
BELGIQUE a Algérie sous condition (incoterm utilisé) dans ce cas |'incoterm utilise FREE
ON BOARD FOB : L’exportateur choisi le navire et paye les frais et le fret nécessaires pour
acheminer la marchandise au port de destination désigné, les formalités d'exportation
incombent a I’ exportateur le transfert des risques seffectue au moment ou les marchandises

sont mises a bord du navire.

- Mode de réglement : I'importateur versera le prix total le réglement ce fera via la Banque
BANQUE EXTERIEURE D’ALGERIE

- Ladate de livraison : I’ exportateur s'engage a livrer les 10 produits pour une date butoir du
02/03/2021

- Propriété réservée : le droit applicable en cas de litige (acheteur, vendeur) Le contrat

commercia est conclu

Le fournisseur SMT s engage a expédier les pieces et éablir les documents nécessaires au
client SPA.
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1V.2.2. Dédouanement :

Les procédures suivies pour traiter le dossier d’importation définitive sont effectuées comme
suit :

A/ Leclient SPA domicile safacture alaBANQUE EXTERIEURE D’ ALGERIE.

Il fournit au commissaire les documents nécessaire pour procéder aux formalités de

dédouanement qui sont :

- Facture d’ achat domicilié

- Connaissement original endossé

- Copie de registre de commerce et carte fiscale
- Certificat d’ origine

- Certificat de conformité

- Liste colisage

- Mandat (entre transitaire et son client)

B/ Le commissionnaire aprés la présentation de ces documents il procéde aux formalités

d’ échange (retrait du pli cartable).

En attendant qu’il soit avisé par le consignataire du navire, un document par leque il

informele client de |’ arrivé rédlle de la marchandise.

Ce document est appelé AVIS D’ ARRIVEE qui comporte les informations suivantes :

- Nom du client - Numéro de B/L

- Désignation des marchandises - Dated arrivée

- Nombre de colis - Nom du navire.

- Poids brut - Le port de débarquement

- Accostage - Nom du navire

- Référence a pays - Le port de débarquement - Le port d embarquement
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C/ Une fois que ce document est recu le client établi deux chéques au nom de la compagnie

maritime chargée du transport de sa marchandise dans ce cas NASHCO. Le ler pour payer les

fraisindiqué sur I’avis d arrivée et |e 2éme pour la caution du conteneur.

D/ Le commissionnaire en douane ce rend ensuite chez NASHCO muni de |’avis d arrivé
ains le connaissement original endossé au nom de a la BANQUE EXTERIEURE
D’ALGERIE. Pour faire |’échange retrait du pli cartable qui contient le bon & délivrer et la
photocopie du connai ssement.

E/ Aprés avoir regu les deux documents le commissaire passe al’ ouverture de deux chemises

cartonnées chemise bleu pour e commissaire (photocopie des documents du dossier)

Chemise verte pour la déclaration en douane (le dossier) Pour dossier d' importation avec les

informations relatives ala commande.
Ce dossier comporte les documents suivants :

- Une grille de saisie : document saisi par le commissaire avec le systéme WINGCD au
bureau de ce dernier alaBANQUE EXTERIEURE D’ ALGERIE.

- Facture d’ achat domicilié

- Photocopie de connaissement original endossé
- Photocopie d’avis d’ arrive

- Photocopie de registre de commerce

- Photocopie de lacarte fiscale

- Certificat d'origine

- Certificat de conformité

- Liste colisage

- Bonalivrer.

F/ Une fois que tous ces documents sont rassemblés le commissaire se présente a la salle de

saisie du port de Bgjaia afin de saisir la déclaration dans le systéme SIGAD, et il imprime la

déclaration




CHAPITRE IV Champ d’Activité du transit le cas d’étude FILTRANS

G/ Lecommissaire avise le client du montant des droits et taxe a payer.

H/ Le Commissionnaire gjoute la déclaration ala chemise ouverte

I/ Le commissionnaire dépose le dossier complet (chemise verte) aupres de la douane, avec

un avis de réception sur la chemise.

J/ Programmation de deux visites (une avec les services de fraude et I’ autre avec les services

de douane)
K/ Etablissement de lavisite apres 24 de sa programmation en présence du commissionnaire.
L/ Apréslavisite ladouane procéde alavérification du dossier

M/ Leclient avisé paye le droit et taxe ainsi les frais du magasinage, un bon aenlever lui sera

remis.

N/ Le commissionnaire se présente au magasin pour la marchandise muni du bon a délivrer

et du bon aenlever lamarchandise lui seraremise.

O/ Lecommissionnaire envoi lamarchandise le jour méme au client

=
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Schéma N°09 : Enlévement de la marchandise
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Sour ce : Document interne FILTRANS
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Schéma N°10 : Acheminement des mar chandises en douane

[ Présentation de la mar chandise au bureau }

ﬂ

[ Placement sous un régime douanier }

|

[ Acceptation / Enregistrement de la déclaration }

[ Vérification physique et documentaire }

H

[ Liquidation desdroits et taxes }

[ Mainlevée de la mar chandise }

Sour ce : Document interne FILTRANS.
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V.3 lesobstaclesliés au transit

Le commissionnaire est souvent confronté a certains faits et acte pouvant affecter son

image, sa notoriété ainsi que la crédibilité de son transit face a ses concurrents.

La fraude qui n'est qu'un exemple parmi tant d'autre, cette derniére est une infraction
reconnu et puni par le code des douanes, Cette situation est un phénomene qui détruit le tissu
économique, elle est une grande perte pour le budget de I'éat tout en ne favorisant que
certains individus au détriment de tout une nation ; C'est dans ce contexte que nous verrons

bien entendu les faits conduisant ala manifestation de celle-ci ultérieurement.

Le milieu du monde des affaires et la concurrence est régit par certaines régles et principes
auquel chacun doit sy conformer. La fraude est de nature a favoriser la concurrence déloyae

phénomene qui aura pour conséquence d'affaiblir les entreprises concurrentes.

Le commissionnaire doit savoir dire non a cet acte répréhensible méme s cela est une

pratique plus ou moins courante de certains commercants.

IV.3.1 Lamanifestation delafraude douaniere
La fraude est une action consistant atromper, a autrui ou atourner une regle de droit ou

une prescription légale par un comportement subtil. Elle est un acte de mauvaise foi, accompli
volontairement en violation de laloi ou des réglements et portant atteinte aux intéréts d'autrui.
La fraude sur les produits peut étre considérée comme la tromperie portant sur la nature,

I'origine la qualité ou la quantité des produits.

Tout cela pose avec I'acquittement les problemes suivants :

L'absence d'une harmonisation des prix et valeurs en douane.
Ignorance et 1a non application des textes en vigueur.
Inexistence d'un cadre juridique approprié.

Porosité des frontiéres.

VvV V V V V

La fraude constitue un mangue a gagner pour I'Etat, par I'évasion et ladistraction

dimportantes recettes douaniéres avec comme conséguences directe sur la relance

économique du pays.

"
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» S'goute une augmentation du taux de chémage des jeunes ains que la fermeture

d'Entreprises.
> L'augmentation de certaines maladies dues a l'utilisation des produits qui sont le plus

souvent mal conservé ou ne répondant pas aux normes internationales. Selon nos spéciaistes
de la santé, nous assistons a une augmentation de plusieurs types de cancer notamment du
cancer de la peau qui est dut a l'utilisation de ces produits éclaircissants qui sont le plus

souvent moins chers et accessibles atous.

» Elles engendrent aussi une mévente des produits locaux ainsi qu'une baisse

Considérable du chiffre d'affaires des entreprises concurrentes.

IV.3.2 lesProblemesdetransit rencontrésal export

La procédure export est assortie d’ une déclaration dite provisionnelle déposée un mois

avant la conduite de la marchandise en bureau de douane escortée des documents suivant :

% Un document EUR1
Le cas ou la marchandise est destinée en export a I’'UE, ce document permet une
exonération partielle des droits de douane en raison des accords de libre-échange signés avec
L’UE.
S'il sagit des produits agricoles. Alors des quottas se fixent, ains que d autres frais qui
submergent, en I’occurrence destines a la protection de la politique agricole commune de
I"'UE;
% Un certificat devisite ou d’inspection :
Ce certificat devra en principe épargner al’ exportateur une inspection des es marchandises
dans les différents bureaux de douane parles quels transite la marchandise.
En cas d' omission de ce document, cela entrainera le blocage de la marchandise au
port de destination, donc des retards de livraison et toute conséquence que comporte I’ acte.
- DE'fici )ence des moyens destinés aux opérations portuaires (amarrage, déchargement,
stockage

- Absence destarifs clairs dans certaines opérations.

-Retards douaniers pour les marchandises non courantes.

&
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IV.3.3 LesProblémesdetransit rencontrésal’import :

Pour ce qui est de la procédure import, il S agit de la procédure la plus compliquée et qui
pause maints problémes aux commissionnaires :
- Conditions de détermination de la valeur au service de lavaleur de la douane.
- un probléme submerge, la valeur des marchandises calculée et déclarée par le transitaire
se voit modifiée soit a la hausse soit a la baisse, du fait que cette valeur est ré calculée parle
«service delavaleur » du bureau de douane.

- Incertitudes au niveau des départs de navires.

- Difficultés pour trouver des consignataires.

V.34 Les Problémes inhérents a la bonne conduite des acteurs face aux
deux opérationsd’import et d’ export :
- Retard des prises en charge et de la cotation des déclarations sain si quel acon gestion

des guichets pour ce qui concerne le dépbt physique des déclarations.

- Difficulté importantes pour |’ obtention de la main levée, du essentiellement a la lenteur

dela connexion au systéme in formatique et al’insuffisance des moyens humains.

- Manque de sécurité, Les clan destins n’hésitent pas a s attaquer aux camions dans les
carrefours. Ce qui pousse certains commissionnaires a faire escorter leurs camions, le cas ou

le transporte S assurer parle commissionnaire.

Conclusion du chapitre

A la lumiére de cette étude, nous dirons que le commissionnaire occupe une place de
choix dans le commerce International, cela se justifie par sa présence dans les différents
processus de dédouanement car il exerce principalement des fonctions administratives mais
aussi des fonctions commerciales pour faciliter les échanges entre les pays.

L'éude sur le déroulement d'une opération de dédouanement de la marchandise
«FILTRANS», €elle nous a permis de voir les étapes et les conditions qui doivent étre
remplies a travers les différents documents et les dossiers a fournir pour I'importation et
I’exportation de marchandises. Ses procédures nécessitent |’intervention de nombreux
intermédiaires comme la douane, la banque, le port et le commissionnaire. Ce stage d’'un

mois (1mois), il nous a permis de nous faire une idée de la profession de transit, d'étre en

|
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contact avec les documents de I'importation et |’ exportation a coté des professionnels bien
expérimentés, on apprit les différentes procédures de dédouanement nous espérons de Trouver
des solutions pour éviter toutes anomalies sur la qualité et |’ étiquetage des produits destinés
en état ou autre produits soumis au contrdle de conformité et la vérification et établissement

des documents demandés par e service de fraude.

Enfin le commissionnaire représente I'architecte du transport, |'agent de voyages des
marchandises, |e trait d'union incontournable de la vie économique, I'un des seuls métiers qui

permet ala pensée de sévader atravers les frontieres sans quitter son pays.

&
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CONCLUSION GENERALE

Le commerce extérieur joue un réle important dans I’ économie d’ un pays permettant
son ouverture a I’extérieur. La phase la plus marquante de son évolution, et celle qui
commence a partir des années quatre-vingt, conduisent ala mondialisation actuelle.

Dans le cadre d’une économie de marché ouverte a la concurrence étrangere, la douane
devrait affirmer son réle économique en accompagnant les entreprises et les investisseurs par
des mesures de facilitation, de réglementation, des procédures et pratiques douaniéres, par la
participation a la securité de la santé humaine et animale, au contréle de la qualité et des
normes de fabrication, a la protection de I’ environnement. Et enfin la mise en place d'un
systéme d’information performant et permettant a |I'Etat de garantir la neutraité des
mécanismes douaniers et fiscaux et une transparence dans les activités du commerce

extérieur.

Le transit joue un role important dans le développement du commerce extérieur atravers
la facilitation des échanges entre les pays et son application pour lutter contre les fraudes
commerciaes, et garder les intéréts des parties prenantes dans les opérations du commerce

extérieur.

Les opérations de transport sont facilitées par le transit, qui est I’élément indispensable
dans la réussite des opérations du commerce extérieur. Les activités du transit sont
complémentaires avec les autres auxiliaires du transport, constitue de ce fait, un maillon fort

dans la chaine du transport maritime, et dans la chaine économique et commerciae.

A I'importation comme a |’ exportation chaque fois qu’ une marchandise quelque elle soit
atteint les frontieres du pays importateur, elle doit passer entre les mains de la douane pour

faire |’ objet d’ une déclaration en détail.

Le commissionnaire joue les intermédiaires et intervient lors de I'arrivée de la
marchandise pour faciliter et diminuer le travail des douanes, d’ou il doit procéder au
dédouanement des marchandises dans des regles de I’art en prenant soin de vérifier chaque

manceuvre établie.

Néanmoins, la tendance du développement technologigue comme les systémes
informatiques, et la libéralisation des échanges avec I’ apparition des zones franches et les
accords commerciaux, a travers I’édimination des barriéres tarifaires et non tarifaires, peut

réduire I’ activité de transit, ainsi perdre de son importance dans e commerce extérieur.

-
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L’ éude que nous avons effectuée dans ce domaine, elle nous a permis de mettre quelque
recommandation qui peut apporter des améiorations du fonctionnement des activités de

transit, qui sont comme suit :

e L’utilisation des nouveaux moyens technologiques et le dével oppement des techniques de

communication.

e Laréduction des formalités douaniéres et les documents a fournir dans les opérations de

dédouanement

En se basant sur les constations précédentes exposées, nous sommes en position d’ affirmer

I hypothése N°01. Effectivement, les opérations de dédouanement exigent des étapes a savoir:
la déclaration des marchandises qui se fait par le déclarant en douane, la veérification des
marchandises qui désigne les différentes réglementations et mesures prises par la douane pour
assurer que cette marchandise est conforme par rapport a tout ce qui figure dans la
déclaration, la liquidation et |’ acquittement des droits et taxes et enfin |'enlévement des
marchandises.
* L’hypothese N°02 suppose quant a elle, que le commissionnaire coordonne plusieurs
opérations connexes et de transport, chose confirmée par notre étude, en effet, le transitaire
exerce plusieurs activités (commissionnaire de transport, commissionnaire en douane,
consignataire de marchandises et agent de manutention) et certaines missions
complémentaires telles que [I'entreposage, gardiennage, groupage/dégroupage et
empotage/dépotage.

Malgré cela, les commissionnaires restent une source d’informations pour tout ce qui touche
au monde économique, aux relations internationales et aux échanges sur le plan mondial. Ils
défendent lesintéréts de leurs clients, en s opposant a des augmentations de prix injustifiées, a
toutes mesures qui pourraient entraver la circulation rapide des marchandises, a toutes
dispositions de loi qui mettraient en péril leur attractivité

&
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A&’me xe MoA

CMA CGM ALGERIE SPA ]
06 AVENUE BEN BOULAID BEJAIA ,’_-,
Capital: 207 000 000 DA NIF:099916000895666/ NIS: 099716019873601 RC:99B0008356 Al:06010175522 CMACGM
Banque: AGB:032001074393001208-10 — .
Tel: 034 12 93 29 / 30 Fax: 034 212578
BL: PIR0177740 - PIR0O177740 - FROO1 AVIS D'ARRIVEE
Client : 0000220665 - REF: DZIM1317323
Récéptionnaire: “«&F;TAL cpa
ROUTE DES DUNES BP 73 CHERAGA/ALGER

Voyage  OANSWN1MA Navire = CONTSHIP ACE Prov. MALTE D. Accost: 18/05/2021
lieu chargement: HHE Zone.: BEJAIA/BEJAIA/
Gros: 777 Bureau douane: BEJAIAPORT

Art BLY Détail BL size MarchandiseD1 Colis Poids Tare
08300 {PIRO177740 APZU4527067 40ST STC LUBRICANTS 20| 19480,000 | 3 700,000
683.00 CMAU8026984 408T 20| 19480,000 | 3 720,000
083-00 TGHUS5036580 40ST 20| 19480,000| 3 700,000
083-00 ECMU4391786 40sT 20| 19480,000{ 3 720,000

Les rubriques de facturation

Codrub libelle montant
DzA01 FRA!S MANUTENTION PORTUAIRE 137 600,00
DZA02 FRALS INTERVENTION AGENCE 15 480,00
DZA03 DOCUMENTATION FEE 2 300,00
DZA05 FRAIS LOGISTIQUE 13 600,00
DZA06 PEAGE 1577,10
DZA07 TIMBRE BL 1 000,00
VAT0O TVA 32 405,85

Montant= 203 962,95

DEUX CENT TROIS MILLE NEUF CENT SOIXANTE DEUX D AET QUATRE-VINGT QUINZE CTS

1USD= 133,5833 1EUR= 161,8629
Important:
1- Veuillez vous présenter muni du connai: t original( éventuell t endossé par votre banque)

2- a partir du tier Juillet 2020 - d'un cheque de suivi conteneurs 375 000 DA/20° 750 000 DA/40"
3- L'ayant droit sur les marchandises déclare avoir pris connaissance que le (les) conteneurs dont il a pris livraison doivent étre restitués &4 CMA CGM Algérie au plus tard
85 jours apres la date d'accostage du navire qui I'{les} a transportés.
En cas de dépassement, l'ayant droit sur les marchandises assumera seul la responsabilité des éq d'un tel dép it et sera tenu de prendre a sa charge
les conséquences lides au dépassement de ce délai. CMA CGM Algérie se réserve toutes les voies de recours appropriées afin de préserver les intéréts de notre armateur
4- Cet avis d'amivée ne tient pas lieu de facture.La facture sera établie au moment de I'échange.
5- A partir du 01 Mars 2020 la restitution du vide se fera systématiquement a la zone logistique extra-portuaire d'GHIL OUBEROUAK (Bejaia) ou a TIXTER (BBA).
6- Los tari ppliquées des navires tés & partir du tier Mai 2020:
20'ST :franchise 15jours du 16-40: 26% de 41-60j: 488 de 61-90 :628 40'ST : franchise 15jours du 16-40j: 528 de 41-60j:96% de 61-90j :124$
20'REF :franchise Sjours du 6-11j:55% de 12-30:1008 de 31-90 :1208  40'REF: franchise O5fours du 6-11:1108 de12-30:2008 de 31-90j :240$
7- Frais de Gestion:
Toul BL dont les conteneurs ne sont pas restitugs dans un délai de 90jours est soumis 4 une facturation supplémentaire de frais de gestion 40 000 DA HT.
8- CMACGM Algérie n'est pas tenue par l'obligation d'aviser sa clientéle de l'amivée des ses marchandises.

CMACGM ALGERIE 19/05/2021 15:43 171
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LPC S:NvLE MEMBER S. A
124 MEGARIDOS AVENUE
TEL +302 108 093 932
FAX+302 108 093 999

A-L‘ORDRE JE NAFTAL
L l0T LOMMERCIALISATION

L \"\hV\PX(L v~ (}j

ORIGINAL
BILL OF LADING

Re JON LUBRIFIANTS ET
PEAUIT IO

ROUTE DES DUNES BP 73
CHERAGA ALGER ALGERlE*

HeadOfﬁce'4 qual dArenc 13002 Marséil
- Tel: (33) 4 88 91:90.00 - Fax: (33) 4 8

APZU4527067 1 x 40ST 20 PALLETS 19480.000 3700 50.000
SEAL G9756889 ’ .

1000 CARTONS. ON 20 PALLETS

NET WEIGHT: 17.700 KG
CMAUB026984 1 x 40ST 20 PALLETS 19480.000 3720 50.000
SEAL 69756850

1000 CARTONS ON 20 PALLETS

NET WEIGHT: 17.700 KG
TGHU5036580 1 % 40ST 20 PALLETS " 19480.000 3700 50.000
SEAL G9756887 : o

1000 CARTONS ON 20 PALLETS

NET WEIGHT:. 17700 KG
ECMU4391786 1 x 40ST 20 PALLETS 19480.000 3720 50.000
SEAL G9756779

CFR BEJAIA PORT ALGERIE
LUBRICANTS

CONTRAT NO. 01/2021/BR.COM/LPS

NET WEIGHT: 17.700 KG

*NIF:099916000969164

**EMAIL: FATMAZOHRA. msnn@mmnz ES AT

Continued on Next Sheet
ABOVE PARTICULAR DEC

1000 CARTONS ON 20 PALLETS

--EDBYSHmPaRcmRRER 0

(INCOTERMS 2020).-

Shqgtr t ‘ of 3

4. Cargo at port is at merchant risk, expenses and responsibility
5, FCL

77. THC at destination payable by Merchant as per line/port tariff

153. All expensss, Including but not limited to overtime/drayage to stacking srea H any, from ship's hold
up to reloading of empties in ship's hold/deck are for Recelver's account.

180. Carrier draws Merchant & attention to the fact that as per Algerian national customs regulation n 79-
07 and 98-10, cargo shall be auctioned by customs without any notice If Merchant fails to lake delivery
within 2 months and 21 days from the date of discharge.

184, For the purpose of the presenti carriage, dause 14(2) shall exclude the application of the
York/Antwerp rules, 2004.

216. Mis-declaration of cargo welght endangers crew, port workers and vessals' safety. Your cargo may

be weighed af any place and time of carriage and any mis-declaration will expose you to claims for all
|Iisses. expenses or damages whatsoaver resulting thereof and ba subjec! to freight surcharge.

225 The shipper admﬁvhdges jes. thatthe, Carier may carry the goods idanhﬁa@ in this bill of lading on the
deck of any vassel and in taking remitiancs of this bill of lading the Merchant {inciuding the shipper, the
cor and the holder of the bill of Iading, as the case may be) confirms his exprass acceptance of all
the terms and conditions of ths bill of lading and expressly confirms hls unconditional and irrevocable
consent to the possible camiage of the goods on the deck of any vessel.

241. Carrier is not responsible for any ¢ omisslon In regards to arficle 69 of applicable Algerian budgat bill
2009 (published on Algerian bullstin n°® 44) end the responsibllity remains with the merchantimporter.
IAny fines, penalties levied against the carrier for non compliance with the above article and/pf additional
costs, including but not fimitad to storage, demurrage are for the account of the mem:h\anl/)r
249. As par Nati i a full style name and address has tp be indicated In
the consignee and/or notlfy party field of the bil of lading. Famng to provide this inft

subjact to a penalty fixed by Customs and bome by the recaiver.

lormgtion will be
251.Demurrage payable by merchant from dats of discharge fof dry containers. F'rspA/; days free.
From the 16th to the 40th day USD 26 per day par 20 ft and USD 52 per day per 40/t Frgm thb 415Lday

1AL R

to

the 60th day USD 48 per day per 20 ft and USD 85 per day per 40 . From the 64st day VISD 62

lRECElVED by the carrler from the shippsr in apparent good order and condition (unless otherwise noted hereln) the total number or quantity of Contalnerg or the; packages or unit
indicated above stated by the shipper to comprise the cargo specified above for transportation subject 1o ail the terms hereof (including the terms on page one) from the placa of receipt or th
port of loading, whichever is applicable, to the port of discharge or the place of dslivery, whichever is applicable. Delivery of the Goods wili only be made on payment of all Freight an

contract contalned herein or evidenced hereby had bean made betwsen them.
All clalms and actions arising between the Carrler and the Merchant in relation with the contra

offic:

In witness whereof three (3) odglnal Bills of Lading, unless otherwise stated above, have been issued, one of which being accomplished, the others io be yold !
(OTHER TERMS AND CONDITIONS OF THE CONTRACT ON PAGE ONE)

ct of Carriags evidenced by this Blil of Lading shall exclusively be bro gh?befom
Manalllt: and no o\he': Court sh?ll hav_? Jurisdiction with regards to any such cialm or action. Notwithstanding the above, the Carrler is also entitied to bring the elaln'r opaction
whers the defendant has his reglst o,

charges. On presentation of this document (duly endorsed) to the Carrier, by or on behalf of the holder, the rights and liabilitles arising in accordance witlj}he—tsrms Herepof shall (withot
prejudice to any rule of common law or statutes rendering them binding upon the shipper, holder and carrier) become binding in all respects between‘_'pa’Carri

ez:‘and Holder as though th

erlbuﬂal de Commerca dt
afore the' 00urt of\*he place

08 MAY 2

021 SIGNED FOR THE CARRIER CMA CGM S A. \

| SIGNED FOR THE:SHIPPER

BY CMA CGM GREECE S.A

-5

[ *APPLICABLE ONLY WHEN THIS DOCUMENT IS USED AS A COMBINED
TRANSPORT BILL OF LADING

as agents for the carrler CMA CGM 8. A.

DF 1 ADA FAAA AARE At b s

rimony anov-geev—gy N}



DEMANDEUR

ADDRESSE

DESTINATION
BATEAU

DESCR. DE PRODUIT
CHELIA TURBO DIESEL SUPER 15W40

CFR BEJAIA PORT ALGERIE
(INCOTERMS 2020)

POIDS NET
POIDS GROSS

o5 S Gt
Lubricants & Petroleum Corporation

LPC SINGLE MEMBER S.A
124 MEGARIDOS AVENUE 19300 ASPROPYRGOS, GREECE
TEL +302 108 093 932 FAX+ 302 108 093 999

LISTE DE COLISAGE.

NAFTAL

BRANCHE COMMERCIALISATION

MG 0R LUBRIFIAT TS 1 PROGDUIT SR minX
OUTE DES TUNER BE 73

THERAGAALGER ALGERIE

BEJAIA PORT - ALGERIE

NORDSUMMER
QUANTITY EMBALLAGE
4.000 5L

70.800,00 kg
77.920,00 kg

CONTRAT NO. 01/2020/BR.COM/LPS

Container number
TGHU5036580, CMAU8026984, APZU4527067, ECMU4391786

DATE:

28.04.2021



LPC SINGLE MEMBER S.A

124 MEGARIDOS AVENUE 19300 ASPROPYRGOS GREECE
TEL +302 108 093 932 FAX+302 108 093 999

Date : 28/04/2021

CONTRAT NO 01/2020/BR.CONM/LPS

CERTIFICATE DE CONFORMITE DE LA FOURNITURE

Nous soussignes, la societe LPC S.A. , certifions par le present que les marchandises
(CHELIA  TURBO DIESEL SUPER 15W40) livrees a NAFTAL, selon notre facture
No 36-0002291 du 28.04.2021, sont conformes aux normes européennes et a la réglementation
algérienne en vigueur. ( décret exécutif N° 54 du 30 Aout 2000).

De la part de LPC S.A.

1

V. Monos
Exports Sales Manager



EKTYNCEH: 7/16

MIZTONOIHTIKO KYKAODOPIAZ EMHOPEYMATQN " MOVEMENT CERTIFICATE

" 1. EEQYWYEASG (ovoparenivuyo, mAdgng’ ﬁtt:ueuvcn xmpu) ,: s
Exporfeg trans, e, s BER 5. A ¢

EUR. 1 apib.. A1059863

RPORATION OF PROCESSING AND lRADlN\J '
CO(F) LUBR1C|AMS AND PETROLEUM FRODUETS
124 MEGARIDOS AVE. 19300

ZupBouhsuteite TIg ;J:iusuhas& otnv nlow oeAida npiv and ™ CURITARPWOR Tou EvIUNoy

-1 See notes overleal before completing this form

ASPROPYRGOS GREECE
LFLﬂﬂ"ﬂ 10 8093900 FAX: 0030’) 0 80%?‘?9

- 3. ﬂapu)‘l’]mnq {ovoparemivupo, m\ﬁpnc Gmueuvo-n. xwpa) (npoomcnxfl uvela)
Conslgnee (name,’ tull address, country)(optional)

oy %*'( Rgi\) m: (g
)\Q\EC,T\Om. Lo ww\f(\x\m 12 7 PRODON]
APE LAY , ROUTE DED DONED

N

EROHSNT *ﬁ\)

2. MicToNOoINTIKG XPNOIHOMOIOUHEVO OTI§ TIPOTIUNOIOKES .
ouvaliayeg peragu

Certificate used in preferential trade between

|

Kal
and

Qmam% ......................

{No avapepBouv oL sv&qqmpé;xsvec XOpeS, opddes xwpdv i :&‘mm)
{Insert appropiate countrles, groups of countries or territories)

N

O~

Collis HOooo LOBRWANTS
B0 PAVETS

Bets CAERAGH RLGER, e popnne | SIS, Slvet,
dLGERE GRERCE D\\_GE\Z\Q -
6. NMAnpogopicg OXETIKEG HE TN HETAPOPG (npompeTixty uvslu) 7. NMaparnpticeig
Transport details (optional) Remarks
8. Ap19pbg eidoug. Zfjpara kai apiBpol. ApiBpbégkal eidog Bepé'rwv() Meptypagt) TV eynopevparwy | 9. Meakrs pata 10. ToAdyia
Item number. Marks and numbers. Numbers and kind of packages ('). Description of goods ﬁéﬁ’p?xﬁm a5l  (mPOTOETIY
{Afrpa, m’, kTA) pveia)
Comex (4)N2: Tedu 03658 -0, CM\IB02638 -4 crsanms. | e
9) or ather (aptional)
AP2ZOHS2706-T | BONMOURGLT -6, messurs ves,

[1.920|

11. OEQPHIH TOY TEAONEIOY
CUSTOMS ENDORSEMENT

Mioronoinon tng akpifeiag g diAwang
Dedlaration certified

Eyypago eEavwyrs (2)

S ) e ADBHT A

Form
Tng

Lo R - Y . .

S e CR RO H
Customs office
Xdpa 1 £5apog ExB0aNG G
Isguing country or territory

m X

ongs o Dhose

e i
OgveeR)

12. AHAQZIH TOY EZEATQIrEA DECLARATION BY
O uroypapwy Snhdve 6TLTa THE EXPORTER

QvuTEPW NEPYPAPOEVE 1, the undersigned
epropedjiara mMnPoGv Toug declars that goods
QIAITOULEVOUS OpOUS yia Thv described above meet
£k3o0n Tou nqpov'roq the conditions required
TUCTONONTKOY

. for the Issue of this
certificate

(Tortog kat puepopnvia) ?
place and date

2 SN0 mamo
OF LUBRICAN

Sopoyida 124 MEF‘
Stamp

B398 |0k 21

i

(1) TMa Ta pn cuokeuoopéva egnopespata va avapeplel o apiBog Twv aviikeévev 1 va TeBel i pvela “xupa”
If goods are not packed, indicate number of articles or state “in bulk” as appropriate.

SxTUNWoN; I & X. MAAGYMITAZ O.E. Tnh.i210-2445770

(2) Na oupnAnpweef povov E@OOOV To anartoly al kavoveg NG XWPag 1 Tou e5agoug eEaywyng.

Cnmnieta nnlv whara the reaulations of the exoortina countrv or territorv reauire.
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LPC SINGLE MEMBER S.A.
CORPORATION OF PROCESSING AND TRADING
OF LUBRICANTS AND PETROLEUM PRODUCTS

Tel: +302108093900 Fax: +302108093999

VAT: EL 997253630 - TAX OFFICE: FAE ATHINON
G.E.MI. No : 134886307000 - RNP:616

HEAD OFFICE: 124, MEGARIDOS AVENUE 19300 ASPROPYRGOS 009 Greece

ORIGINAL

PIT VAV o gy

PAGE: 1 from 2

GREEK CHAMBER OF COMMERCE REGISTRATION NUMBER: 51252
DELIVERY ADDRESS CUSTOMER ADDRESS CODE: 1250 DOCUMENT TYPE Invoice
VAFTAL NAFTAL INVOICE No 36 0002291
BRANCHE COMMERCIALISATION TMTRECFTON INVOICE DATE 268.04.2021
LORRT -+ ANTS BT DRODEET BRANCHE COMMERCIALISATION DIRECTION LUBRIFIANTS ET sap 50496963
PRODUIT SPBCIAUX ROUTE DES DUNES BP 73
CURRENCY UsD RATE : EURO/USD 1/1,20880

SPECIAUX ROUTE DES DUNES BP 73
CHERAGA ALGER ALGERIE

CHERAGA - ALGER - ALGERIE

DELIVERY TERMS

CFR BEJAIA PORT -~ ALGERIA

4.000 CARTONS 4XSL (16 800 BOTTLES)
ICPFR BEJAIA PORT ALGERIE (INCOTERMS 20{20)
PONTRAT NO. 01/2021/BR.COM/LPS
IPAYMENT TERMS : 50 JOURS DATE DE 'CONNAISSEMENT
WESSEL : NORDSUMMER

CONTAINER : TGHUS036580, CMAUS026984
IPACKAGE : CARTONS 4X5L

DRIGIN COUNTRY : GREECE

APZU4527067, BECMU4391786

Algeria VAT : O
Algeria

PRODUCT PRODUCT DESCRIPTION UoM | QUANTITY GR WEIGHT XG NET WEIGHT (KG) UNIT PRICE VALUE DISCOUNT NET VALUE |VAT
MX01346 CHELIM SUPER TD 15WA0 CARTON 4XSL MT 70,800 76.400,00 70.800,00 1440,000000 101.952,00 101.952,00
SPM7005S PALLET PC 20,000 380,00

‘ SPM7005 PALLET PC 20,000 380,00
SPM7005 PALLET PC 20,000 380,00
gPM7005 PALLET PC 20,000 380,00

REFERENCE DOCUMENT : (DN 41 0059758/27.04.2021,DN 41 0059765/27.04.2021,DN 41 0059768/27.04.2021,DN 41

0059777/28.04.2021)
FOR CLEARANCE AT THE THIRD CUSTOMS OFFICE OF PIRAEUS
FREE OF VAT TAX ACCORDING TO THE ARTICLE 24 OF LAW N.2859/2000. SEAL G 9756887

ISSUER

The issuance of this document constitutes processing of pers. data according to the legislation for the protection of pers. data as it is in force. D.P.0 e-mail : dpo2moh.gx
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LPC SINGLE MEMBER S.A.
CORPORATION OF PROCESSING AND TRADING
OF LUBRICANTS AND PETROLEUM PRODUCTS

HEAD OFFICE: 124, MEGARIDOS AVENUE 19300 ASPROPYRGOS 009 Greece
ORIGINAL

Tel: +302108093900 Fax: +302108093999
VAT: EL 997253630 - TAX OFFICE: FAE ATHINON

PAGE: 2 from 2

SPECIAUX ROUTE DES DUNES BP 73
CHERAGA ALGER ALGERIE

CHERAGA ~ ALGER - ALGERIE

DELIVERY TERMS

G.E.MI. No : 134886307000 - RNP:616
GREEK CHAMBER OF COMMERCE REGISTRATION NUMBER: 51252
DELIVERY ADDRESS CUSTOMER ADDRESS CODE: 1250 DOCUMENT TYPE Invoice
NAFTAL NAFTAL INVOICE No : 36 0002291
A N DI ION H .04,
BRANCHE COMMERC;R ;s.::xo RECT RANGHE COMMERCTALISATION DIRECTION LOBRIFIANTS ET INVOICE DATE 28.04.2021
LOBRIFIANTS ET PRO PRODUIT SPECIAUX ROUTE DES DUNES BP 73 sar poc : 90496963
CURRENCY : USD RATE : EURO/USD 1/1,20880

: CFR BEJAIA PORT - ALGERIA

U\
The issuance of this document consti&ltas procesgsing of pers. data according to the legislation for the protection of pars. data as

D95FACA7F745CA0F697F145D88041F66CDCB741A 0095 00727332 2104281047 FGF15003113

Algeria VAT : 0
Algeria
PRODUCT PRODUCT DESCRIPTION UoM | QUANTITY GR WEIGHT KG NET WEIGHT (KG) UNIT ¥RICE- VALUE DISCOUNT NET VALUEB |VAT
CARRY FROM 150,800 R 101.952,00 101.952,00
NIF NUMBER : 099916000969164 ’@9 MN ZJ 1 m
RANK DETAILS : NATIONAL BANK OF GREECE ‘UG E ¥ A
ATHENS GR . )
TBAN NO. : GRS7 0110 1042 0000 1043 opo2 229 | BANQUE EXTERIEURE D’ALGERIE
FOB COST  99.828,00 USD Agence Site Naftal Chéraga/08
FREIGHT COST 2.124,00 USD Antenne Etranger
CFR COST 101.952,00 USD I
T DAV gl Y
|
et
N .\(
TOTAL 77.820,00 70.800, 00
REFERENCE DOCUMENT : (DN 41 0059758/27.04.2021,DN 41 0059765/27.04.2021,DN 41 0059768/27.04.2021,DN 41 %‘%AXA%};JIE..UE : %8%-325,38
0059777/28.04.2021} gg’%ﬁLE A{dngNT : 10i.95§,00
VAL EUR:
FOR CLERRANCE AT THE THIRD CUSTOMS OFFICE OF PIRAEUS VAT AMOUNT EUR -
FREE OF VAT TAX ACCORDING TO THE ARTI{LE 24 OF LAW N.2859/2000. SEAL G 9756887 TOTAL IN EURO 84.341,50
/
I8SUER
it is in force. D.P.0 e-mail : dpo@moh.gr
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- Commercialisation

FICHE TECHNIQUE

CHELIA SUPER TD 15W40

(Moteurs poids lourds)

(‘QV\V\QXQ l\/bD
"~ DIRECTION Liibr

ubrifiants &
Produits Spéciaux

Huile Moteur

Utilisation et propriété :

Huile minérale de type SHPD (Super High Performance Diesel) congue pour répondre aux
demandes de lubrification les plus exigeantes des moteurs diesel et turbo diesel de la derniére
génération des camions, tracteurs routiers, véhicules utilitaires et engins de travaux publics.
Le grade 15W40 est choisi pour répondre aux principales recommandations des constructeurs
automobiles, cette huile convient également pour la lubrification des véhicules légers diesel.
Son niveau de performance trés élevé fait référence aux spécifications techniques qui

permettent d’augmenter I’intervalle de vidange jusqu’a 25 000km
Caractéristiques Physico-Chimiques :

Valeurs
Essais Norme Unité
Min Max

Densité 2 15°C D 1298 - -
Viscosité a 40°C D 445 Cst - -
Viscosité a 100°C D 445 Cst 12,5 16,3
Indice de viscosité D 2270 126 -
Point d'éclair VO D92 °C 215 -
Point d'écoulement D97 °C - =27
Moussage Seq I D 892 ml - 10/0
Seq I D 892 ml - 50/0
Seq I D 892 ml - 10/0
Teneur en ca D 4927 %Pds 0.24 -
Teneur en Zn D 4927 %Pds 0.10 -
Teneur en phosphore D 4927 %Pds 0.09 -
Cendres sulfatées D 874 %Pds 1 1.8
Teneur en soufre D 1552 %Pds
TBN D 2896 mgKOH/g 9 -

Spécifications techniques / Homologations

APICI-4

MB 228.3
MAN 3275-1

VOLVO VDS-3

ACEA E7-12/ E7-08 issue 2

¢ RENAULTRLD?2
Santé sécurité & environnement

Dans les conditions usuelles d'utilisation, ce produit ne présente pas de danger particulier ni de
risque particulier d'inflammation ou d'explosion, en usage normal

Ne pas rejeter ce produit dans l'environnement.

Nous nous réservons le droit de modifier les caractéristiques générales de nos produits pour faire

bénéficier notre clientéle de ’évolution de la technologie




FICHE TECHNIQUE
" Branche CHELIA SUPER TD 15W40

Commercialisation (Moteurs poids lourds)

DIRECTION Lubrifiants &
Produits Spéciaux

Huile Moteur

Composition du produit fini :

Huile de base : 79%
Additifs : 21 %

Emballage :

Fut 180 kg
Bidon 20L
Bidon 05L

Nous nous réservons le droit de modifier les caractéristiques générales de nos produits pour faire

bénéficier notre clientéle de I’évolution de la technologie




Liste des annexes

Liste des annexes

e AnnexeN°0l: L’avisd arrivée.

e Annexe N°02 : Facture commerciale (avis d’ aliment)
e Annexe N°03: Le connaissement (B/L).

e AnnexeN°04 : Laliste de colisage.

e Annexe N°05 : Certificat de conformité.

e Annexe N°06 : Certificat de circulation EURL.

e Annexe N°07 : Certificat d origine.

e AnnexeN°08: Bon adéivrer.

¢ Annexe N°09 : lafiche technique.
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Résumé

Le commerce extérieur est un facteur primordia pour le développement
de toute économie ce qui expligue L’ accroissement des volumes des échanges
commerciaux. A cet effet, les entreprises se trouvent dans |’ obligation d’ accéder
aux marchés érangers afin d’ étre plus compétitives elles font appel la plupart du
temps aux intermédiaires appelés commissionnaire qui effectuent les formalités
administratives et réglementaires, et s assurent que les marchandises faisant
I’ objet d’ échanges internationaux circulent entre le point d origine et le point de
destination. Cette recherche a pour objectif d’'essayer de comprendre la place et
le r6le du commissionnaire dans les échanges internationaux, et de comprendre
le processus de dédouanement des marchandises au sein d’ une agence de transit,
et cela en menant une étude méthodol ogique documentaire et une éude sur un
cas pratique de |’ agence de transit FILTRANS.

Mots clés: commissionnair e, procédure de dédouanement, la douane, transit, le
commerce extérieur.

Foreign trade is a key factor for the développement of any economy,
which explains the incérasse in trade volumes. To this end, companies find
themselves obliged to access foreign markets in order to be more competitive,
most of the time they call on intermediaries called commission agents who carry
out administrative and regulatory formalities, and ensure that the internationally
traded goods move between the point of origin and the point of destination. The
objective of this research is to try to understand the place and role of the
commission agent in international trade, and to understand the process of
customs clearance of goods within a transit agency, and this by carrying out a
documentary methodological study and a study on a practical case of the
FILTRANS transit agency.

Keywords: commission agent, customs clearance procedure, customs, transit,
foreign trade.
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